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TRAKTORE OD 15 = 18 KS PROIZvODI »TOMO VINKOVIC« LIJEVA-
ONICA | TVORNICA STROJEVA, BJELOVAR

MOTOR LDA -97 i LDA - 100 PROIZVODI LOMBARDINI, ITALUA

TVORNICA STROJEVA | LJEVAONICA »TOMO VINKOVIC« ZADRZAVA

PRAVO IZMJENE OBJAVLJENIH PODATAKA BEZ PRETHODNOG OBA-
VJESTENJA

PODACI U OVOM PRIRUGNIKU TOCNI SU NA DAN IZDAVANJA
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VAZNO UPOZORENJE

ZABRANJENO JE MIJENJATI BRZINE KAD JE TRAKTOR (MOTO-
KULTIVATOR) U POKRETU.

RADI PROMJENE BRZINE OBAVEZNO JE:
A} S TRAKTOROM (MOTOKULTIVATOROM) STATI
B) PROMIJENITI BRZINU | PONOVO KRENUTI

SVE KVAROVE NASTALE USLIJED NEPRIDRZAVANJA NAVEDE-
NOG UPOZORENJA TVORNICA »TOMO VINKOVIC« BJELOVAR
NECE PRIZNATI KAO REKLAMACHU




1. 0. UN0OD

Prava vrijednost svakoga poljoprivrednog stroja mora se oé&itovatl u
velikoj radnoj moci, mogucénosti obavljanja Sto viSe radnih operacija,
jednostavnosti u upotrebi i rukovanju.

Upravo spomenute karakteristike glavna su obiljezja traktora proizvod-
nje Tvornice =Tomo Vinkovice Bjelovar. Premda je rije¢ o strojevima
malih snaga, po radnoj moci sigurno ne zaostaju za normalnim klasi-
cnim traktorima tockaSima. Iskoristivost snage pogonskog stroja na
tim traktorima je upravo fantastina, a gubici pri preno3enju snage
iznose samo 10 posto. Pogonske su mogucénosti tih malih traktora
mnogostruke, a opisane suu 1.01i 1.1.

1. 1. OPIS TRAKTORA | MOTOKULTIVATORA

Traktor PE 15 i 18 KS proizvodnje Tvornice »Tomo Vinkoviée ulazl u
kategoriju malih traktora tockasa. Takva vrsta traktora znadi novo kon-
cepcijsko i konstruktivno rjeSenje koje karakterizira:

— mogucnosti ukljuCivanja vuée na sva cetiri kotaca,

— mogucnosti ukljuCivanja vuce na prednje ili samo na zadnje kotace,

— potpuna prilagodljivost traktora odnosno njegovih kotaca svako]
vrsti terena,

— mogucnost blokade diferencijala.

Sve navedene karakteristike omogucuju upotrebljivost tog stroja pod
punim opterecenjem bez obzira na tezinu terena. Veoma velika upo-
trebna moc¢ tog traktora lezi i u nizu djelotvornih i prikladnih oruda,
koja mu uz upotrebu odgovarajuceg pribora daju atribut univerzalnog
stroja pogodnog za rad u poljoprivredi, Sumarstvu, gradevinarstvu, ko-
munalnim djelatnostima Ttd.

Vrlo vaina je osobina svakako lakoéa rukovanja, i to bilo u obliku
jednoosovinca ili dvoosovinca. Za rukovanje je dovoljno pazljivo prostu-
dirati upute, pa da Covjek koji nikada nije rukovao nekim vozilom pre-
uzme komande tog traktora.



1. 2. OSNOVNI TEHNICKI PODACI

Ukupna tezina traktora

— s utezima 900 kg
— bez utega 700 kg
Duzina traktora 2080 mm
Razmak osovina 1055 mm
Sirina medu kotacima
— minimalna 660 mm
— maksimalna 1060 mm
Visina traktora (do volana) 975 mm
Visina prikljuénog vratila 255 mm
Dopus§tena najveca vucna sila neotezanog traktora pogonje-
nog preko sva cetiri kotaca
— na makadamu 510 kp
— na oranici 390 kp
Najveci dopusteni utroSak snage za pogon prikljunog stroja
kada se traktor krece 10 KS
Neopterecen traktor moze se sigurno od prevrtanja kretati
— na uzduznom nagibu do 33 °
— na boénom nagibu do 24 °
Prevrtanja traktora nastat ce
— na uzduznom nagibu do 54 °
— na boénom nagibu do 40 °
Traktor s prikljuénim noSenim orudem tezine od 400 kp
moze se sigurno kretati i okretati na nagibu od 19 °
Motor
LOMBARDINI LDA - 97 LD - 100
Vrsta motora dizel dizel
Broj traktora 4 4
Broj cilindra 1 1
Polozaj cilindra okomit okomit
Broj okretaja(max) 3000 o/min 3000 o/min
Snaga motora 15 KS 18 KS
Vrsta goriva D 2 D 2
Volumen cilindra 638 cm’ 707 cm’
Promjer cilindra 95 mm 100 mm ~
Hod klipa 90 mm g0 mm
Pumpa za ubrizgavanje BOSCH BOSCH
Regulator broja okretaja mehanicki mehanicki
Hladenje zrakom zrakom



KVACILO

Frakciono mehanicko disk-kvacilo s jednim diskom. Ukupna frakciona
povrSina 26,40 cm?, vanjskog promjera lamela 180 mm.

MJENJAC BRZINA

Na ulazu u mjenja¢ postoji stalno uzubljeni par zupéanika prve reduk-
cije. Za promjenu smjera kretanja i izmjenu prenosnog omjera sluzi
pomiéni zup&anik, a izmjena brzina obavlja se uklinjavanjem zeljenog
zup&anika brzina. Prenos na osovni kotata obavlja sklop konusnih
zup&anika preko diferencijala, koji se mogu blokirati. Taj mjenjac osigu-
rava Sest brzina u hodu naprijed i tri brzine u hodu natrag.

I [ 1
Brzi hod 1,9 5.7 14 8
Spori hod 1.3 3.9 9,5

Brzine kretanja u hodu nazad jednake su brzinama u »brzom hodus

naprijed. Dane vrijednosti brzina odgovaraju maksimalnom broju okre-
taja, tj. 3000 o/min.

PRENOS U ZADNJEM TRAPU

U zadnjem trapu traktora nalazi se mjenjac brzina i diferencijal identi-
éan s onim u prednjem trapu. Prilikom izmjene brzina u prednjem trapu
izmjenu treba obaviti u zadnjem trapu, ako je ukljucen.

UPRAVLJACKI MEHANIZAM

Mehanicki tip sluzi kao prenosnik snage i okretanja na zadnji trap
traktora i za upravljanje traktorom.

Najmaniji radius okretanja ulijevo iznosi 1,88 m, a udesno 1,98 m.

PRIKLJUCNO VRATILO

lzmjenom sporoga ili brzog hoda traktora izmjenjujemo brzine okreta-
nja prikljuénog vratila. Vratilo moze imati u sporom hodu 750 o/min
ili u brzom hodu 1175 o/min.

KOCNICA
Mehanitka dobos-koénica smijedtena je na zadnje kotace traktora.
Prednji se kotaci traktora ne kote. Mogu se uzeti kocCnice za prednje

kotate samo za motokultivator. Ruéna kocnica koéi na desni kotac
traktora.

KOTACI

Mogu biti &eliéni ili gumeni. Dimenzije gumenog kotaca iznose 6.00 x
16/ply 2. Pritisak u prednjim i zadnjim gumama iznosi 1.50 kp/cm?
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Za specijalne namjene motokultivator moze upotrebljavati Celicne ko-
tace promjera 600 mm.

HIDRAULIKA

Osigurava dizanje na kraju nosaca hidraulike od 1400 kp. Razvodni
ventil blokiran je na pritisak od 100 kp/cm®.

GORIVO I ULJE ZA PODMAZIVANIE

Gorivo u rezervoaru motora D2 7.5
Ulje u koritu motora ljeti SELEKTA 30 2,60
Ulje u koritu motora zimi SELEKTA 20 2,60
Ulje u zracnom filteru ljeti SELEKTA 30 0,2
Ulje u zracnom filteru zimi SELEKTA 20 0.2
Ulje u prednjem mjenjacu HYPENOL 140 80 |
Ulje u zadnjem mjenjacu HYPENOL 140 40 |
Ulje za sistem hidraulike HIDRAOL 70 6,00 |
ELEKTROOPREMA

Za pokretanje i rasvjetu te potrebnu cestovnu signalizaciju traktor je
opremljen elektrobaterijom napona 12 V, jacine 54 Ah.

1. 3. UPOZORENJE '

Prije nego 5to se pristupi radu s traktorom treba dobro zapamtiti

slijedece:

— kontrolirati ulje u motoru i mjenjacima,

— obavezno je kod mjenjanja brzine postaviti polugu mjenjaca zadnjeg
trapa u Zzeljenu brzinu, a nakon toga polugu mjenjaca prednjeg
trapa u istu brzinu kao i zadnjeg trapa. Prije kretanja prekontrolirati
da li je poluga mjenjaCa zadnjega i prednjeg trapa u zeljenoj (istoj)
brzini,

— u toku prvih 50 sati rada traktorom ili motokultivatorom koristiti se
samo na lakim radovima,

— zategnutost matice i vijka treba povremeno kontrolirati, a posebno
obratiti paznju na zategnutost vijka na kotacima. Prilikom naglog
zaokretanja traktora potrebno je voditi racuna o polozaju nogu
prema kotacima, -

— preporucuje se vozacCu traktora da upotrijebi cepove za usi koji ce
ga Stititi od buke,

— vozaC mora prije puStanja u rad motora traktora provjeriti da li se
poluge za kretanje traktora nalaze u neutralnom polozaju i da li je
poluga rucne kocnice u otkoéenom polozaju.



1. 4. KOMANDE I INSTRUMENTI

Sve elektrokomande smjestene su na ploci neposredno ispred vozaéa.

kontakt-brava

dugme startera (pokretanje motora)

dugme sirene

signalna lampica nivoa ulja u koritu motora
automat signalizacija smjera kretanja (zmigavca)
prekidaC signalizacije smjera kretanja (zmigavaca)
osigurac

-1 O N & W NN —

Osim elektrokomandi traktorom se upravlja i slijede¢im polugama:

RUCICA GASA

Nalazi se na nosacu ispod kotaca upravljaca.

POLUGA BLOKADE

Ako se poluga povucCe prema vozacu (ukljuéeno), postize se blokiranje
diferencijala. Ovo je potrebno izvesti kod uspona ili prilikom oranja.
Blokiranje diferencijala treba obaviti pazljivo blagim zaokretanjem
volana (lijevo i desno) i pri manjem gasu (slika 1).

e e e HAPRED
|5uuu¢mo SR |)
e SRR BRZIHOD ? |
BLOKADA| . PRGMJENA mem C ) NAZAD
| 2 e SPORIHOD X
)-um..:ucmn % ok o ? by -

e -UHLJucEHo
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?

BRZINA

.— ISKLIUC mn -'._

SLIKA 1



POLUGA ZA UKLJUCIVANJE ZADNJEG TRAPA

Smjestena je s lijeve strane iza poluge za blokadu diferencijala, tj.
blize vozacu, i sluzi za ukljudivanje zadnjeg diferencijala odnosno pri-
kljucnog vratila za pogon prikljuénih oruda.

Ukljucivanje zadnjeg trapa izvrSit ¢emo jednostavno tako da polugu
guramo u prednji polozaj (ukljuceno) uz upotrebu kvacila slika 1.

POLUGA ZA PROMJENU SMJERA | BRZINE KRETANJA

Nalazi se na prednjem trapu s desne strane do motora. Da bi se uklju-
Gile potrebne brzine — brzi hod naprijed, potrebno je prema slici 2 da
strelica M bude okrenuta prema naprijed brzo, a rucica P u polozaju
naprijed ako Zelimo i¢i nazad. lzmedu naprijed i nazad postoji i polozaj
iskljuceno.

Za spori hod (normalni) naprijed potrebno je prema slici 2 da se stre-
lica M okrene za 180° prema naprijed sporo, a rucica P da bude nazad
(do vozaca) ili naprijed ako Zelimo i¢i nazad. | ovdje je izmedu naprijed
i nazad polozaj iskljuceno.

SLIKA 2



POLUGA BRZINA PREDNJEG TRAPA

S desne strane prednjeg trapa a iza upravo opisane poluge nalazi se
poluga za izmjenu brzina. Ta poluga moZe zauzeti pet polozaja, i to
je poluga najviSe otklonjena od vozaca. Izmedu | i Il brzine, te od Il
do lll brzine postoji neutralan poloZaj, kada traktor nije ukljuéen i kada
se traktor ne krece.lzmjena brzina moze se obaviti samo kad se traktor
nalazi u stanju mirovanja s iskljucenim kvacilom a ukljuéenom polugom
za promjenu smjera.

Poluga 1 (slika 3) u polozaju 1 je u prvoj brzini. Polozaj 2 i 3 oznacuije
drugu i trecu brzinu. lzmedu 1 i 2 i 2 i 3 nalazi se polozaj iskljuéeno.



POLUGA HIDRAULIKE

Hidrauliéni sistem radi samo kad je rucica P (slika 2) u poloZaju na-
prijed (brzom ili sporom hodu) kada traktor stoji ili se krece, a poluga
za ukljucivanje zadnjeg trapa je ukljucena. Poluga A (slika 3) sluzi za
podizanje i spustanje prikljuénih oruda. Polozaj B je podizanje, C blo-
Kiranje i D spusStanje.

PEDALA KVACILA 2l S

Nalazi se s lijeve strane na upravljatkom mehanizmu. Rad kvaéilom
mora biti vrio pazljiv.

Pustanje pedala odnosno ukljucivanie kvacila mora biti postepeno, tj.
polako, jer u protivnom kvacilo i svi elementi transmisije trpe velike
udare, koji mogu biti uzro¢nik ozbiljnih oStecenja. Za vrijeme voznje
vozaC ne smije drzati pritisnuto kvacilo, jer bi to moglo izazvati nji-
novo izgaranje,

NOZNA | RUCNA KOCNICA

S desne je strane kao noZna komanda smjeStena poluga koénice.
Pritiskom na polugu djelujemo na kocnice oba zadnja kota&a. Prilikom
koCenja potrebno je iskljuciti kvacilo kako ne bi doslo do klizanja
traktora ili cak do guSenja motora.

Na desnoj strani iza sjedista vozada nalazi se poluga N (slika 3) rucne
koCnice, koja koci desni kotag.

KOMANDE MOTOKULTIVATORA

Poluga B blokade komandnog uredaja
C promjena smjera i brzine kretanja
D poluga brzina
E poluga ;:;Dgnnskﬁg vratila
F blokada diferencijala
| rucica gasa

L rucica kvacila

12
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1. 5. RUKOVANJE TRAKTOROM | MOTOKULTIVATOROM

Redoslijed ukljucivanja poluga —
pokretanja traktora

GF --|U

1. Poluga blokade

2. Poluga za ukljucivanje zad-
njeg trapa

Poluga za promjenu smjera
Poluga brzina prednjeg trapa
Pedala kvacila

Pedala nozne kocCnice
Poluga brzina zadnjeg trapa
. Motor

II. Prednji trap

I11. Upravljacki mehanizam

V. Zadnji trap

P Pt e

a) Prije puStanja u rad motora obavezno polugu za promjenu smjera
3 postaviti u polozaj STOJ (srednji poloZaj).
b) Motor staviti u pogon i pustiti da radi na mjestu 3 minute.

c) Polugu brzine srednjeg trapa 4 postaviti u neutralan (ler) polozaj sl.3a
d) Polugu za promjenu smijera 3 postaviti u Zeljeni polozaj naprijed ili

nazad (pomodu rada pedalom kvacila 5).

e) Polugu za uki]uéiv_anje_zadnjeg trapa 2 ukljuciti pomocu rada pe-
dalom kvacila 5.

f) Polugu brzina zadnjeg trapa 7 postaviti u zeljenu brzinu (pomocu
rada pedalom kvacila 5).

g) Iskljugiti polugu za ukljuivanje zadnjeg trapa 2.

h) Poluga brzina prednjeg trapa 4 postaviti u istu brzinu u koju je na-
mijesten i zadnji trap (pomocu rada pedalom kvacila 5),
| ukljuciti polugu zadnjeg trapa 2 pomocu rada pedalom kvacila 5.

Sada su sve poluge na traktoru ukljucene — sva Cetiri kotaca su po-
gonska i njima se mogu obaviti predvidene operacije. Za izmjenu u
bilo koji stupanj prijenosa (brzina redoslijeda rada polugama je ista —
ne mijenja se.

Ukoliko Zelite s traktorom stati ili promijeniti smjer kretanja, pritisnite
pedal kvadila 5 a polugu za promjenu smjera kretanja 3 postavite U
seljeni polozaj (naprijed — stoj — nazad).

RAZRADIVANJE

Buduéi da su kod novog generalno popravljenog, kod zamjene nekih
dijelova svi pokretni dijelovi nedovoljno razradeni, odnosno nedovoljno

prilagodeni jedan drugome, pri pustanju u sksploataciju traktor treba
podvrgnuti postupku razradivanija.



Postupak razradivanja ima zadatak da osigura pravilno | postupno

prilagodavanje svih pokretnih dijelova. Pravilno razradivanje postiéi ¢e

se najbolje ako se strogo postuju slijedeée preporuke:

— prvih 50 sati rada traktora treba da sluzi samo za lakSe radove pri
kojima motor nije opterecen u vecoj mjeri,

— prvi servisni pregled potrebno je obaviti kod ovlaStene radionice
nakon 100 sati rada.

1. 6. SISTEM UBRIZGAVANJA GORIVA

Sastoji se od pumpe za ubrizgavanje, brizgaljke uévrSéene na nosacu
brizgaljke i rezervoaru za gorivo s ugradenlm precistacem.

A) Pumpa za ubrizgavanje — tipa Bosch — Ona je ucévrdcena u svom
prostoru kuciStu motora ekscentar pritisce (djeluje) pomocu pokretne
poluge na kotur pumpnog sistema. Sto se tiCe rastavljanja i sastavlja-
nja pojedinih dijelova pumpe za ubrizgavanje, vidi stranu:

DODATAK GORIVA — u dohvatu poluge za reguliranje smjese goriva
smjeSten je pokretni Stapi¢ koji ograniCava kretanje. Pomocu jedne
vanjske poluge moze se Stapi¢ odvojiti (staviti u pogon) i dati reqgulaci-
onoj poluzi slobodan hod, time se povecava priliv smjese pumpi za
ubrizgavanje i olak3ava napajanje u&trcavanja. Poslije pokretanja mo-
tora vraca se Stapié pri prvom premje§tanju poluge u prvobitan polozaj.
B) Brizgaljka i nosac brizgaljke tip je s viSe rupa i pricvrséen je vij-
canim kolutom (prstenom) na nosa¢ elementa. Njegovi sastavni dije-
lovi mogu se razabrati iz slike 6.

Na brizgaljki su rupe nesimetricno rasporedene, zbog &ega se pri
stavljanju na nosat brizgaljke mora paziti da se znakovi za smjestanje

podudaraju jedan s drugim. Ti su znaci tako rasporedeni da se brizgalj-
ka mozZe staviti u pravi polozaj.

REGULACIJA — POSTAVLJANJA | CISCENJA BRIZGALJKE — REGU-
LACIJA opruge 11 koja djeluje na iglu 4 brizgaljke moZe se podesiti,
ako je potrebno, tako da se odgovarajuéi vijak s brtvom 9) iskrivi i
zatim se Cvrstto zaglavi s plocicom ([prstom) B.

Pritisak brizgaljke pri ubrizgavanju treba iznositi 180 kg/cm?

Kada je brizgaljka zamazana, moze se iznutra ocistlti benzinom i dr-
venim Stapicem. Igla brizgaljke &isti se suhom cistom krpom. Za taj
posao ne treba nikada upotrebljavati tvrde i o&tre predmete kao &to
su papir za struganje (Smirgl-papir) I1li strugalo. Prije sastavljanja
brizgaljke moraju se njegovo rijelo i igla uroniti u lako ulje (petrolej)
| oCistiti tako da igla lako klizi u unutrasnjosti brizgaljke (tijela). Rupe
brizgaljke mogu se ocistiti tankom éelicnom zicom.
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C) Rezervoar za gorivo. — PricvrSéen je na motoru pomoéu nosaca
koji ima odbojnik za sprecavanje vibracije (titranja). Na njegovoj do-
njoj strani smjesSten je precCistat za gorivo tipa na naboj od papira,

koji se moze lako zamijenti odvi
njost tog rezervoara.

janjem vijka koji blokira svu unutras-

ZAVRTANI ZA OTICAMNIE

OPRUGA YENTILA

VENTIL OTICANJA SA SJEDISTEM
| BRTVOM (DIHTUNGOM)

T e o —

l_CIL'IHDAR

MNe smije se nikada zamjenili sam

———— =

ved samo zajedno sa stopom (klipom)

|~
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se nikzda zamijaniti



1. Prikljucak za cijev [ ~
ulaska goriva e

2. Tijelo nosacCa brizgalj-
ke

3. Tijelo brizgaljke

4. lgla brizgaljke

5. Drza¢ brizgaljke

6. Vijak -Suplje cijevi vi-
sokog pritiska

7. Prikljucak za cijev vi-
sokog pritiska goriva

8. Poklopac nosaca briz-
galjke

9. Ljuska drzaca opruge.
zavrtanj za podeSava-
nje opruge

10. PodlosSka opruge

11. Opruga nosaca briz-

galjke
h ®
12. lgla nosaca s tanjuri- -
cem opruge %
i v,
= Slika 6 — Fresjek brizgaljke s nosacem brizgaljke
Podmazivanje. — Podmazivanje bornéanih leziznih posteljica koljenaste

osavine (radilace) i klipnjace obavlja se pomocu pumpe na zupcéanik
koja vrsi pritisak ulja. Pumpa se pokrece s koljenaste osovine preko
prenosnoga celnog zup€anika. Krug okretania opskrbljen je sigurnosnim
ventilom. Pumpa usisava ulje uz kuéidta motora kroz cijev i potiskujs
ga u koljenastu osovinu. U unutradnjosti koljenaste osovine postoji
taloznik s poklopcem, koji sluzi za sakupljanje taloga i zadrzava naj-
manje necCistoce u njemu. Predvidene rupe vode ulje u broncane leza-
jeve koljenaste osovine i pesnice klipnjage.
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Hladenje. — Ostvaruje se pomocdu strujanja zraka koje daje centrifu-

galni ventilator, opskrbljen za tu svrhu ravnim limom koji sa strana
okruzuje cilindar.

Pokretanje. — Vrsi se rucno povlagenjem uzeta koje treba namotati
naprijed na remenicu na ventilator.

PRIPREMA ZA POKRETANJE

Ulje. — Suvremena ulja sadrze dodatna sredstva koja u zado-
voljavajuéoj mjeri omogucavaju rad i u teZzim uvjetima, kao na
primjer prasina u radnom prostoru (zraku), sumpor u plinskom
ulju, niska temperatura cilindra, itd.

Mi preporudujemo bezmasna dodatna ulja:

— ljeti: EXTRA HD — 40
_ zimi: EXTRA HD — 20 do 0°C

— zimi: EXTRA HD — 10 ispod 0°C

Ulje za podmazivanje ulijeva se u motor posto se odvije odgovarajuci
cep (poklopac) 1. Mjerac ulja 15 sluzi za kontrolu nivoa ulja; dvije
oznake oznacuju maksimalni i minimalni dopusten nivo ulja. Ulje ne
smije prekoraciti te nivoe.

Treba cesto kontrolirati nivo ulja kod horizontalnog polozaja motora;
ako je potrebno, dodati toliko novog ulja dok ne dosegne najvisi granicni
znak (nivo maksimuma).

Nakon prvih 20 sati rada, a kasnije nakon svakih 80—30 sati rada,
odviti ¢ep (poklopac (8), sve ulje iz kucista motora isprazniti (ispustiti)
i zamijeniti ga novim dok ne dosegne propisan nivo.

Gorivo. — Najprikladnije je gorivo plinsko ulje D -2 (nafta). Ulijeva se
u rezervoar posto se odvije cep 9. Njegov nivo treba da bude najma-
nje 2 cm ispod ruba, da bi se izbjeglo prolijevanje za vrijeme rada kroz
mali otvor za odusku u samom poklopcu.

Gorivo se mora pri punjenju rezervoara brizljivo filtrirati i ne smije
sadrzavati vode.
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Treba znati da su necistoce koje se nalaze u gorivu gotovo jedini, alj
vrlo ¢esti uzroci kvara brizgaljke, te kao neuklonjiva posljedica smanjuju

snagu i povecavaju potroSnju goriva. Osim toga, te nedistoée dovode u
upotrebi i odrzavanju do nenormalnog tro3Senja dijelova pumpe i briz-

galjke.

Te se neprilike (Stete) mogu ukloniti ako se primijeni slijedeéi sistem:

PRETAKANJE GORIVA

I

|
1

i

S (T AR rva) AT

SA\IIe

Gotovo sva goriva prevozena ka-

=k

[l [EIRIERE

T

mionskim cisternama sadrze ne-

i

e

[}

i

cistoée i lebdece cestice. Jedina

(BRI TERNTS

liailil

_/5 = razumna metoda c¢iScenja vecih
= £

kolicina goriva sastoji se u ta-

== I loZzenju. Mi savjetujemo da se

5 pri tome posluzi metalnom ba-
cvem kako je prikazano u slici 7.

\ J Slavina 1 sluzi iskljucivo za ispu-

Slika 7 — posuda za pretakanje go- Stanje skupljene tekucine na

riva. = oy .
dnu, a slavina 2 sluzi za uzima-

1. Slavina za prociScavanje

2. Slavina za protiséeno gorivo nje prociscenng goriva.
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1. 7. OPIS MOTORA (slika 8)

10.

i

12.

1d.

14.

15.

16.

20

Poklopac za nalijevanje ulja

Precistad za usisivanje zraka

Cijev visokog pritiska za potiskivanje (od pumpe za ubrizgavanje)
Prikljucak za cijev za potiskivanje (od pumpe za ubrizgavanje]
Nosac brizgaljke

Vijak za ucvrscéivanje nosaca brizgaljke

Remenica za pokretanje

Vijak za ispuStanje (ispraznjivanje) ulja

Cep za opskrbu gorivom

PrecCistac za gorivo

Vijak za skidanje precCistaca za gorivo

Prsten (karika) za podmazivanje motora

Cep za dodavanje ulja pri startanju motora zimi

Poluga (ruc¢ka) za dodavanje goriva i STOP — komanda (zausta-
vljanje)

Mijenjac za kontrolu nivoa ulja

Poluga za ubrzanje (akcelerator)



SLIKA 8



1. 8. POKRETANJE MOTORA

Pokretanje pomocu uzeta:

okretati)

ubrzavanje).

c) Namotati uze za pokretanje oko
na satu (slika 8), zatim do kraja p
Izvrsilo ubrizgavanje i pokrenuo motor.

a) Dodati goriva (povlacenjem ruéke 14 prema van, ali je ne

b) Dovesti polugu akceleratora (gasa) u srednji polozaj (lagano

remenice 7 u smjeru kazaljke
ovuéi 7—8 puta da bi se

Za slijedeée pokretanje motora sa zagrijanim motorom bit Ce dovol]no

snazno povuci uze za pokretanje.

Taj sistem dan je kao moguca varijanta i samo radi ilustracije, pa se ne

smatra standardnom izvedbom.

PRIJE POKRETANJA slika 8

Prije pokretanja motora mora S€
cijev visokog pritiska do pumpe za
ubrizgavanje napuniti na slijedeci
nacin: dati dodatak goriva (povlace-
njem rucke 14 prema van, ali ne
njenim okretanjem].

Istovremeno se dovodi poluga za
ubrzanje u srednji polozaj (lako ubr-
zanje). Namotati na remenicu venti-
latora 7 uze za pokretanje U smjeru
kazalijke na satu, zatim djelomicno
povuéi uze dok se ne osjeti otpor
klipa pod pritiskom, koji ce nastoja-

ti ponovo namotati uze na remenicu.

Ta operacija povlacenja 1 ponovnog
namotavanja uzeta pomocu pritiska

(kompresije) motora | tromosti zamasnja

Slika 9 — Pokretanje — Povuéi polugu
(rucku) prema van da se dobije dodatak

goriva.

ka sluzi za punjenje cijevi

visokog pritiska gorivom do pumpe za ubrizgavanje. Obicno se uze mo-
ra kod prvog pokretanja (ili kada se motor zaustavi zbog pomanijka-
nja goriva) 7 ili 8 puta povuci, to znaci dok se ne cuje karakteristican

zvuk pumpe za ubrizgavanje u radu.

(Ako je eiektricno pokretanje, onda je naravno dovoljn
za pokretanje u pogonu dok ne uslij

227
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SLIKA 10

POKRETAC PREKO ZUPCANIKA NA ZAMAJCU MOTORA
Shema [obrazac)

. Stator za dinamo
. Rotor za dinamo
. Requlator napetosti (regler)
_ Prekidat pokretanja kljufem (bravica)
Signalna lampa (zarulja) za podmazivanje pritiska ulja
Uklopna ploéa za elektropokretanje
_ Manometar za pokazivanje pritiska ulja
. Elektopokretac
. Baterija (akumulator]) od 12 V 50 ampersati

Ww o -1 ;o oW
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1. 9. UPUTE ZA POSTAVLJANJE ELEKTROINSTALACIJE

Spojevi se moraju izvesti prema perspektivnoj shemi slike 10, postu-
juéi tacno presjeke zica naznacene na shemi.

a) Spojiti dvije zute zice koje izlaze iz statora 1 sa Zutim stezaljkama
(hvataljkama) za regulator 3,

b) Crvena Zica koja izlazi iz statora 1 mora se spojiti s kontaktom (30)
motora za pokretanje (8) i odavde spojiti s polom + akumulatora (8),

c) Zica koja izlazi iz zelene stezaljke regulatora (3) mora se preko
' prekidaca pokretanja (4) (prvi zapor) spojiti s polom + akumulatora,

d) Signalna zarulja za pritisak ulja 5 kao obicno je takoder spojena s
polom +4 akumulatora preko prekidaca pokretanja (4).

— Regulator (3) je obicno pricvrScen na zraénom sprovodniku motora.
Ako se zeli smjestiti odvojeno od motora, potrebno je slijedece:

— uspostaviti vezu s masom

— pricvrstiti regulator na neki metalni dio, da bi za vrijeme rada mo-
gao proizvedenu toplinu odvoditi.

POGON DINAMA

Snagu koju dajemo dinamu:

— istosmjerna struja 90 Wata putem ispravijaca-12 Volti za
punjenje jednog akumulatora na bateriji od 12 Volti kapa-
citetom od 50 do 75 ampersati.

Pod uvjetom da je motor u pogonu i zatvoren strujni krug dinamo uvijek

opskrbljuje akumulator strujom bez obzira na to u kakvom je on
stanju.

Utiskivanje kontakt-kljuéa u prekidac (bosch brava) zatvara se strujni
krug, pri ¢emu se osigurava kontraia pritiska ulja (svjetlosni signal) i
punjenje baterija. Ako je stavljanje u pogon putem elektropokretaca,
onda treba pritisnuti crveno dugme za pokretanje elektropokretaca.

Posebno je potrebno voditi raduna o poloZaju kontakt-kljuéa nakon
zaustavljanja kljuca motora, jer ukoliko kontakt-klju€C ostane i dalje,
strujni krug neprekidno je zatvoren pa bi doSlo do oStecenja baterija
i ostalin elemenata ukljuéenih u strujni krug. Prema tome, potrebno je
obavezno izvuci kontakt-klju¢ nakon zaustavljanja motora.
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Vrlo je vazno stoga pridrzavati se slijedeéeh normi:

Kad je motor u pogonu, postaviti kljué na prvi zub.
Kad motor ne radi, postaviti kljuc u polozaj mirovanja.

| —

— Ako se dok je motor u pogonu ostavi klju¢ u polozaju mirovanja,
iskljuCuje se signalna Zzarulja za pritisak ulja i sredivanje (requlira-
nja) punjenja akumulatora. Dinamo daje tada nepromjenjivu struju
neovisno o napetosti akumulatora, Sto izaziva kipljenje (varenje)
baterija (akumulatora) ili duze vrijeme punjenja (prema napetosti
akumulatora).

— Ako se za mirovanja motora ostavi kljué u polozaju prvog zuba
(pri ¢emu signalna zarulja za ulje ostaje upaljena), i to moze iza-
zvati osim pregorjevanja signalne Zarulje i ispraznjivanje akumula-
tora te znatne Stete na regulatoru.

Dok je motor u pogonu, ne treba nikada skidati zice s akumu-
latora, da bi se izbjeglo oStecenje akumulatora od udarca napona.

Kada je akumulator prazan, maksimalna je struja opskrbe od 8 ampera
pri okretanju motor od 3000 okretaja u minutl.

ELEKTRICNO POKRETANJE (slika 10)

a) obaviti dodavanje goriva (povlageci drzak — rucku 14. ne okrecuci je)
b) dovesti ruCicu gasa za ubrzanje u srednji polozaj (lagano ubrzanje).
c) pritisnuti dugme startera.

d) kontrolirati rad signalne Zarulje za pritisak ulja 5: kada motor miruje

zaruljica se upali: kad je motor u pogonu, zarulja mora biti ugasena.
To znaci da je podmazivanje normalno.

2. 0. POKRETANJE MOTORA U HLADNIM GODISNJIM
DOBIMA (slika 11)

Ako za pokretanje motora postoje teskoée zbog vrlo niske temperature,
treba uraditi slijedece:

a) Skinuti gumeni éep 1 (oznaden »starters) smjesten na poklopcu
glave motora.



b) Naliti u dolje smjesdteni otvor 2 ulje za podmazivanje istog il sli-
¢nog tipa Sto se upotrebljava za motor, koli¢ina ulja mora Dbiti
gotovo ista kao i zapremina otvora.

c) Ponovno dobro zatvoriti otvor gumenim cepom 1.

d) Ponoviti sve ve¢ naznatene operacije za normaino pokretanje.

" eEINOTS

Slika 11 — Priprema za pokretanje pri hladnoj klimi
1. Cep za zatvaranje otvora startera 2
2. Otvor startera

POSLIJE POKRETANJA

— regulirati broj okretaja motora. Premjestanjem poluga akceleratora
(gas) 16 ulijevo povecava se broj okretaja (+). premjestanjem
udesno smanjuje se (—J:

— ako se upravlja s udaljenosti, treba djelovati na posebnu . polugu
(rucku);

— poslije pokretanja motora rucka 14 ponovo s€ yraca u pocetni

polozaj i priliv goriva ograniCava se tako na normalnu potrosnju
(vrijednost).
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1 ZAUSTAVLJANJE MOTORA

Da bi se motor zaustavio, okreée
se drzak 14 ulijevo (STOP) a da se

ne izvlaci; na taj nacin se prekide

Si0\13P

priliv goriva; i drzati ga u tom po-
lozaju sve dok se motor ne zausta-
vi, [(slika 12)].

-

Slika 12 — STOP — komanda {zaustavljanje).
Okrenuti drzak ulijevo, ne izvlaceéi ga.

2

1. KONTROLE | POVREMENA CISCENJA

Kontrole i povremena CiScenja koje savjetujemo da se izvrse su
slijededea:

E:

Kontrola i ¢i§éenje brizgaljke: (vidjeti na strani

Zamjena precistaca za gorivo (slika 8): Preporucuje se da se ulosci
precistata ceS8c¢e zamjenjuju. Postupa se na slijedeci nacin:

odvojiti izlaznu cijev poklopca 3 i isprazniti rezervoar goriva;
odviti vijak 1, skinuti poklopac 3 i izvaditi ulozak predistaca;
ulozak precistaca zamijeniti novim ako sadrZzi mnogo necistoée;

brizljivo oprati unutradnju stranu poklopca 3, osusiti Cistom krpom
i osigurati 4 da brtva lezi dobro u svom lezistu;

sastaviti sve kako prikazuje slika 13

Naposljetku spojiti izlaznu cijev goriva.

2t
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Slika 13 — precistac goriva

i

. Vijak za u&vriéenje (blokiranje)
. Briva

. Poklopac precistaca

0 SR % B

Brtva poklopca (isporucuje se uz
ulozak precistaca)

. Ulozak precistaca

1 7. Brtva uloska

B
5
9. Podlozna plo€a (s udubljenjem]
9. Opruga

PAZNIJA

3) Ciséenje predistada za usisjvanje zraka. CiS¢enje precistaca veoma
je vazno. Kako cesto treba Cistiti ovisi O kolid¢ini pradine koju sadrzi
zrak, a koju motor usisava. AKo je potrebno, g¢idéenie se mora obaviti
svakog dana.

Za rastavljanje preéistaca (slika 14) treba otvoriti (radiriti) kuke 5 i

skinuti lonac 4. Tada se moze izvaditi ulozak precCistaca, ispratt u
petroleju ili naftl.

Potpuno isprazniti ulje iz lonca 4 i prati ga u petroleju ili natti i zatim
ouniti novim uljem dok se ne dosegne nivo unutrasnjeg lima 6 smje-
Stenog na dnu. "

Da se precistad ponovo sastavi, treba primaknuti (pritisnuti lonac 4)
gornjem tijelu 1 i paziti da su brtve smjedtene u svojim iezistima,
zatim zatvoriti {pritisnuti) kuke 5.

Ulje za precistac zraka koristiti isto kao i u motoru.
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Slika 14 — Rastavljanje precistaca
za usisivanje zraka

: : 1. Tijelo precistaca
( ""-_""-u | P
w 2. Brtva
m 3. Ulozak precistaca grubi (metalnl)
3 % 4. Lonac za ulje
@ Egﬁ £ 5. Kuka za zatvaranje
E% 6. PokazivaC nivoa ulja
— |
= [
= !
_— !
] 1%
=i =
O - 2
=]
¥l
L P
4) Ciséenje krila (rebara) za hladenje. — Moze se dogoditi da se s

vremenom izmedu rebara (krila) za nhladenje cilindra i glave nakupi
masne pradine, zemlje i drugog pa se smanjuje prolaz zraka (a ponekad
se potpuna zatvori) i time se prouzrokuje nedovoljno hladenje. Da bi
se izbjeglo da prevelika toplina ozbiljno o3teti motor, potrebno je
gesto kontrolirati da li su krila (rebra} cilindra i glave cCista.

Ako je potrebno, treba skinuti lim sa strane 1 sprovodnik hladnog zraka
te brizljivo obaviti ¢i8éenje benzinom sve dok se potpuno ne odstrane
svi nanosi. Uputa za kvacilo motora daje se uz agregat koji pogoni.
Najvaznije je da se kuplanje ({spajanje) motora s pripadajucom rad-
nom masinom izvede strucno, da se motor ne prisili na davanje vece
snage nego $to moze dati, ili da radi s brojem okretaja mnogo ispoa
3000 okretaja u minuti. Ako je kuplanje izvedeno strucno, tada ispusrii

plinovi kod normalnog rada motora i punog opterecenja prakticki mo-
raju biti bezbojni.
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2 2. TEHNICKI PODACI ZA SKLAPANJE | POSTAVLJANJE

POLOZA) GORNJE MRTVE TOGKE (slika 15)

Polozaj ventilatora kod kojeg se klip nalazi u gornjoj mrivoj tocki

oznacen je bijelo obojenom totkom 2, koja je utisnuta na rubu kape
prostora za hladenje.

Kad se tocka 3 utisnuta na ventilatoru podudara s totkom 2. tada se
klip nalazi u svojoj gornjoj mrtvoj tocki G.M.T.

Naprotiv, kada se totka 3 podudara sa zeleno obojenom tockom 1,
toga trenutka zapoCinje faza ubrizgavanja.

SAONES

o
-

Slika 15 — ©ODNOS 1ZMEDU GORNJIE MRTVE TOGKE KLIPA t TOCETKA FAZE
UBRIZGAVANJIA

1. Pocetak faze ubrizgavanja
2. Gornja mrtva tocka
3. Znak podudaranja na ventilatoru

KONTROLA POCETKA UBRIZGAVANIA

Ako pumpu za ubrizgavanje treba zamijeniti novom pumpom, treba
obaviti kontrolu pocetka ubrizgavanja, | to na slijedeci nacin:

a)l Odviti prikljuéak cijevi visokog pritiska pumpe za ubrizgavanje, DFi-
sremeno skinuti ventil i njegovu oprugu (ali ne sjediste) | tada
ponovo navitt prikljucak cijevi visokog pritiska.

b) Lagano preci fazu sabijanja (tlacenja. kompresije) vrativ§i ventilator

u smjer njegova normalnog kretanja: gorivo ce isteéi iz prikljucka
cijevi visokog pritiska.
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c) Kada klip pumpe zatvori otvor za doziranje cilindra pumpe, gorivo
prestaje tec¢i. To je pocetak ubrizgavanja i treba se podudarati s
oznakom 2 i 3 (slika 15).

Ako je potrebno povecati-smanjiti doziranje goriva, treba aodavati ili
oduzimati podloznu brtvu smijestenu ispod brida ucvrScenja pumpe za
ubrizgavanje na slijedeci nacin:

3] Povecanjem debljine podloZne brtve ubrizgavanje ¢e se smanjiti.

h] Smanjenjem debljine podlozne brtve ubrizgavanje c¢e se povecati.

PAZNJA. — Ako se klackalica za upravljanje ubrizgavanja mora zami-
jeniti, ne smije se rastaviti (skinuti) svornjak ucvrd¢en na kucistu jer
je ve¢ U tvornici za vrijeme reguliranja ubrzanog ubrizgavanja prve
faze bio toéno namjesten.

Ako se ipak ostecéeni svornjek klackalice mora mijenjati, treba obratiti
paznju na urezanu oznaku ili broj 0,35 broj 0.7 ili bez oznake (slika 16].
To znali da svornjak nasuprot bridu moze imati ekscentricnost (uda-
lienje od centra) od 0,35 mm ili 0.7 mm ili moze hiti tocno u centru.

—

i 3

Slika 18 — Svornjak lezaja klacka-
| : lice za ubrizgavanije

Sanhie3

KONTROLA ZAVRSNE FAZE UBRIZGAVANJA

Zavrdna faza za ubrizgavanje regulira se tako da se odviju vijci za
uérvrdcivanje podloga ruéne poluge za dedavanje goriva (slika 17).
Same se podloge premjestaju u predvideni prorez. Osim poduzete kon:
trole u tvornici moZe posluziti kao kriterij za kontrolu da trajanje fa-
ze ubrizgavanja iznosi oko 15°

Odredivanje tocke zavrSetka ubrizgavanja mora se postici na isti nacin
kao §to je to ved objasnjeno za kontrolu pocetka faze ubrizgavanja.
pri tome se mora primijeniti slijedeca predostroznost. Posto je utvrden

potetak faze ubrizgavanja (2 i 3], nastavija se lagano okretanje venti-
latora sve dok se gorivo ne pojavi na prikljucku cijevi visokog pritiska.
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To je tocka zavrSetka ubrizgavanja. Reguliranje se vrsi tako da se
tocka spusti za otprilike 15° prema tocki pocCetka ubrizgavania.

3
E
L7
g P
KASNIJE | RANIE
3 Siika 17 — REGULIRANJE FAZE UBRIZGA-

VANJA

MEDUSOBNI POLOZAJ BREGASTE OSOVINE | RADILICE

Nakon eventualnog rastavljanja | pregleda motora mora se bregasta
osovina s radilicom ponovo staviti u polozaj kao $to se vidi na slici 18.
Radilica se postavlja na gornju mrtvu toCku perioda usisavanja tako
da se todke broj &'i{3 urezane na zupanicima jedna s drugom podu-

daraju kao na slici 18.

Radilica
Obiljezene totke na zupcaniku radilice
Obiljezena tocka na zupcaniku osovine

Bregasta osovina

Zupcanik pumpe za ulje

D'}E_hhf.dfﬂl'—-'-

Zupcanik za reguliranje okretanja — zup€anik regulator
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Slika 18 — OZNAKE ZA SASTAVLIANJE RAZVODA | MEDUSOBNI ODNOS

KONTROLA ZRACNOSTI IZMEDU KLACKALICA | POLUGE
VENTILA

Veoma je vazna Cesta kontrola kretanja izmedu klackalice i

poluge ventila. Ta se kontrola bezuvjetno mora obaviti poslije
prvih 20 sati rada, a kretanje kako je naznateno u servisnoj

IR o

knjizici.

Reguliranje kretanja izmedu klackalica poluga ventila vr3i se
odvijanjem ili zavijanjem regulacionog vijka posto se odvije si-
gurnosna matica.

Kretanja mjerenja pri hladnom motoru moraju biti slijedeca:

Strana usisavanja 0,20 mm Strana izduvavanja 0,20 mm
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MONTAzZA KLIPA

Na c¢elu klipa urezana je strelica F
(slika 19).

VAZNQO: Za vrijeme sastavljanja klipa
strelica F mora biti uvijek okrenuta
prema pumpi za ubrizgavanje, to znaci
4 smjeru okretanjia osovine motora
(radilice).

\_ Sio\!le2

Slika 19 — MONTAZA KLIPA

2. 3. RASTAVLJANJE | PREGLED

Dajemo ovdje nekoliko pravila (uputa) za pregled i zamjenu sastavnih
dijelova motora. Ove su norme tipicne za dizel-motor.

Necemo uzeti u obzir radnje koje su zajednitke (iste) za sve tipﬁve
motora, kao na primjer kontrola zraénosti ventila ili izmjena jednoga
kuglicnog lezaja. Te radnje ne iziskuju drugog poznavanja osim onih
uobicajenih za automobile.

RASTAVLIJANJE MOTORA

Poslije rastavljanja (skidanja) sporednih dijelova (rezervoar, precistac,
cijev za odvod goriva, zaStitni limovi itd.)) — izvodi se na slijededi
nacin:

1. Skinuti ventilator pomodu sprave za vadenje, koja se ne moze uvudi
u dvije male rupe na samom ventilatoru.

2. Skinuti glavu motora i poklopac na dnu kudista.

3. Rastaviti {skinuti) klipnjacu pomocu cjevastog kljuca, Sto se ispo-
rucuje uz motor.



4. Skinuti leziste radilice sa strane ventilatora i poklopac sa strane

razvodnika, povlacenjem dvaju klinova koji su na rubu zavrtani u
dvije rupe dok se ne oslone na dno, vréeéi povratni pritisak.

Rastaviti sastavne dijelove razvodnika: razvodna osovina, pumpa
za ubrizgavanje i sklop requlatora.

lzvuci radilicu, pri tome paziti da se zup&anik ne povuée po lezisnoj
posteljici radilice.

ISTROSENOST CILINDRA

a) Ako unutradnji promjer ne prelazi 100,10, dovoljno je izmijeniti ka-

rike na klip, u tom slu€aju ée se poveéati potrodnja ulja sve
dok se nove karike ne prilagode (ne razrade). Pod pretpostavkom
da nadzor nece biti brizljiv treba primijetiti da veéa potrosnia ulja
ne moze izazvati znatne Stete. Cijelom je svijetu poznato 3to se
moze dogoditi (kakve Stete) na mnogim dijelovim motora ako i samo
vrlo kratko vrijeme rade bez ulja.

Da bi se to izbjeglo, savjetujemo da se hrapavi gornji sloj cilindra
obnovi (otkloni) trljanjem unutradnje strane rukom obavijenom brusnim
papirom (veliCine zrna 80—100), prikladnom kretnjom.

Taj rad treba izvesti na nadin prikazan na slici 20.
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1. Ruka se obavije trakom brusnog platna (veliCine zrna 80—100)

5> Ruka se vodi u cilindar i priti3ée na unutra$nju stranu 0dozgo
prema dolje, okretanjem u isto vrijeme u smjeru kazaljke na satu,
(dakle udesno). '

3. Ponoviti tu radnju ali okreéuéi rukom u suprotnom  smjeru (to znaci
u suprotnom smjeru od kazaljke na satu dakle ulijevo], tako da
dobijemo gornju povrdinu s ukrStenim prugama, kako se vidi na
slici 21. Hrapavost ovog cilindra iznosi od 0,8 do 1 mikrona.

b) Ako je unutrasnji promjer cilindra veéi od 100,10 treba busiti cl-

lindar i istovremeno zamijeniti klip novim predvidenim za ovO pove-
éanje buSenja (rupe) a isto tako i karike klipa.

Postoje dva mogucéa povecanja promjera cilindra:

‘ 0,5 i 1 milimetar l

Prema tome, promjeri novoga bruSenog cilindra su slijededi:

0
Promjer 101 + 0,02 '

0
l Promjer 100,5 + 0,02

KARIKE KLIPA

Da bi se kontrolirale karike klipa, treba ih uvesti u donji dio cilindra
| provjeriti da razmak (S) izmedu dvaju krajeva, u odnosu na prorez
(slika 22), nije veci od:

1 mm kompresioni prsten
0.8 mm za uljni prsten (strugac)

Ako je ta vrijednost prekoraCena, ili ako karike cijelom duzinom svoga
kruga ne leze priljubljene uz unutrasnju stijenu cilindra, trebat ¢e ih
zamijeniti.

Prije stavljanja novih karika treba izvrsiti vec prije opisanu kontrolu
i postaviti tako da razmak izmedu dvaju krajeva bude slijedeci;
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ljanja mora se taj prostor brizljivo ocistiti. Isto tako moraju se ocistiti
otvori za dovod ulja. NajviSa dopuStena granica istro8enosti za rukavac
prije bruSenja iznosi — 0,10 mm.

NajviSe vrijednosti za istroSenost radilice jesu:

za leZajni rukavac radilice & 55,35
promjer na strani ventilatora 0—0,013

za lezajni rukavac 2 45
Zracnost od 0—0,010

Predvidanje smanjenja za lezajni rukavac klipnjate jesu dva: 0,25 i 0,50
Cahura klipnjade je tankostijena i nije dopusteno podaSavanje: stoga
je vrlo vaZno obaviti retifikaciju (bru3enje) doticnoga (odgovarajuceg)
lezajnog rukavca (osovine) jer toénost prostora kretanje ovisi o pre-
ciznosti kojom je taj posao obavljen.

LeZzajni rukavac (osovine) moze prema tome imati siljedece dvije vri-
jednosti;

4 0
Promjer 55,10 — 0,013 Promjer 54,85 — 0,013

i

Sto se tice lezajnog rukavca radilice neSto je drukéije, jer treba na
mjeru izbuditi odgovarajuce polutke posto su se utisnuli na svoja le-
zisna tijela, u odnosu na promjer na koji su se smanjii rukavci {oso-
vine) posilije retifikacije (brusenja).

Retifikacijom (brudenjem) treba odstraniti samo nuzno-potrebno da se
dobije potpuno glatka i okrugla povrSina.

Najvise dopuSteno smanjenje za lezajni rukavac radilice iznosi 1 mm.
Sastavljanjem leZzajnog rukavca s lezistima odgovarajuéi prostor za
njihovo kretanje mora biti slijedeci:

0,04 — 0,06 mm

PUMPA ZA UBRIZGAVANJE. — Njezinu kontrolu treba obaviti u specija-
liziranoj radionici, jer je samo ekspert {struénjak) u stanju prosuditi da
li je potrebno izmijeniti elemente pumpe i ventil ili ne.
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2. 4. TABLICA NAJCESCIH UZROKA LOSEG RADA

SMETNJE

MOGUCI UZROCI

OTKLANJANIE

Udaranje motora vige
nego normalno

Brizgaljka kapa
Gorivo ulazi neraspr-
seno U komoru za sa-

Skinuti brizgaljku sa svog nosaéa,
izvaditi iglu. Vidi str. 17. Og&istiti
iglu i njezinog vodiéa naftom. Ako

gorijevanje. se poslije ovog ¢eSéenja ne pokaze
poboljSanje, treba brizgaljku za-
mijeniti.

Nedovoljan pritisak Pritisak ubrizgavanja mora biti

ubrizgavanja. onz] koji je propisan. Regulirati
brizgaljku. Vidi str. 16.

Cahura male pesnice | Provjeriti &ahury male peshice

klipnjage ima preveli-
ko kretanje.

klipa 1 osovinicu klipa.

Motor pali nepravilno,
polako se zaustavlja

Nedostatak goriva

Napuniti rezervoar

_ gorivom, bri-
zljivo ga filtrirajuéi.

Motor izbacuje dim iz
izdusnog lonca

Preveliko opterecenje

L,

Precistac za zrak je
ptijav [necist).

- ETE

Pumpa za ubrizgavanie
ili brizgaljka nisu u
redu,

e e e e

Smanjiti opterecenje. Vidi str. 29.

Ocistiti precistaé. Vidi str. 29

L — e -

——, s

Popraviti ili
dijelove.

promijeniti ostefene

Motor se ne pokrede

Zacepljen
Za Qorivo

nrecistac

Usisni i izdusni
ventili se ne pokreéu.

Nije reguliran usisni

1 izdudni wventil.

—n — e A aeibo

Nedovoljna kompresi-
ja [motor prelazi gor-
niu mrtvu tocku
kompresije vrio
bim otporom]l.

s[a-

Ocistiti precistag, ako je potrebno
i odvodnu cijev. Vidi str. 27.

Podmazati s nekoliko kapi nafte

drske ventila,

Namjestiti kako treba klackalicu
ventila, ali ostaviti normalno
zracnost. Vidi str. 33.

e ——

Ventili ne zatvaraju dobro. Ubru-
siti 1 ocistiti ventile i kod sasta-
vljanja glave cilindra paziti na to
da svi vijei budu podjednako
stegnuti.

Karike klipa su okorjele ili oSte-
¢ene i1 stoga {oSe zatvaraju. Ra-
staviti klip, ocistiti karike klipa
tako da klize u svom sjedistu.
Istro3ene karike klipa moraju se
zamijeniti, Vidi str. 34,
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2. 5. PREDNJI MJENJAC

Zup&anici i diferencijal prednjeg mjenjacta podmazuju se uljem koje
se ulijeva u kuciSte prednjeg mjenjaca. Preko otvora na lijevom ru-
kaveu {za kotad) u kuciStu mijenjaca treba uliti 8 litara ulja HYPENOL
140. Otvor se zatvara ¢epom koji ima na sebi i kontrolnu Sipku. Nivo
ulja u mjenjacu mora biti na razini izmedu dvije linije zarezane na
Sipku. Ulje je potrebno kontrolirati prije pokretanja motora, ili ako je
motor radio posto se ulje iscijedilo u donji dio kucista. Ulje u mjenjacu
potrebno je promijeniti svakih 500 sati rada motokultivatora odnosno
traktara.

Ispustanje ulja vrsi se odvrtanjem vijka na najnizoj tocki na mjenjacu.

2. 6. UPRAVLJACKI MEHANIZAM

Upravljacki mehanizam jedan je od sklopova koji znatno utjecu na si-
gurnost rada traktora, zato njegovom odrzavanju treba posvetiti punu
paznju. |

Buduci da su prednji kotaéi traktora kruto (bez zgloba) vezani na svoje
poluosovine, to nam upravljacki mehanizam omogucava lomljivost
traktora i njegovo prilagodavanje terena, ako bi svakom momentu sva
Cetiri kotaca bila u zahvatu. Podmazivanje upravljackog mehanizma
vr3l se tehnickom masti KIM 4 preko tekalamit mazalica, kojih na
upravljactkom mehanizmu ima 7 komada. Osim mazalica i podmazi-
vanja preko mazalica potrebno je nakon rada oprati prenosni zupcanik
i zupcasti segment te zube namazati istom masti. Podmazivanje uprav-
ljackog mehanizma treba obaviti najmanje svakih 20 sati rada traktora.
Za prikljucenje upravljatkog mehanizma na prednji trap dovoljno e
njegovu prirubnicu navuci na cetiri vijka koja postoje na prirubnici iz-
laznog vratila prednjeg trapa i maticom zategnuti. UZze gasa i kvacila
motokultivatora treba zamijeniti uzetom za traktor. Za spajanje zadnjeg
trapa proces je slican.

2. 7. ZADNJI MJENJAC

ZupcCanici i diferencijal zadnjeg mjenjaca, podmazivanje se wvrsi uljem
koje se ulijeva u kuCiSte zadnjeg mjenjaCa. Preko otvora na lijevam
rukaveu treba uliti 4 litre ulja HYPENOL 140. U mjenjacu se ulje kon-
trolira tako da odvinemo kontrolni vijak na desnoj strani kudista. Ako
ulje procuri na otvor, to je znak da ima dovoljno. U protivnom treba
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