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1. OPSTI DEO

1.1 Uvod

Idnustrija ma$ina i traktora, kao jedini proizvoda¢ traktora-
-to¢kasa u zemlji, nije s¢ zadrzala samo na proizvodnji dopro poznatog
traktora IMT-533 (na bazi licence Massey-Ferguson), nego je intenzivno
radila (a i dalje radi) na ostvarenju domace familije teraktora-tockasa,
koja treba da zadovolji potrebe savremene mehanizacije poljoprivrede.

Polazed¢i od ovakvog zadatka a oslanjajudi se na cinjenicu da je
kategorija traktora toCkasa od oko 50 KS (odnosno oko 1400 kp na
poteznici) u domacdoj proizvodnji praktiéno jos nepokrivena i pored
vrlo velikih zahteva trzidta, doslo se do zaklju¢ka da u ovoj kategoriji
tieba otpoceti sa uvodenjem domacih konstrukcija u proizvodnju.
Postojanje dve otkupljene licence za ovu Kategoriju traktora (Messey-
-Ferguson i Landini) nimalo ne osporava ta¢nost ovog zakljucka posto
s¢ ni u sluaju potpunog osvajanja ove proizvodnje ne bi mogla
obezbediti ekonomiéna visoka-scrijska produkcija bazirana na posto-
je¢im kapacitetima. Sem toga, svako licencno pravo povlacilo bi za
sobom i odredene obaveze.

U toku istraZivanja, konstruisanja, ispitivanja i usavrSavanja
traktora »555« stru¢njaci Industrije masina i traktora pridrzavali su
se sledecih osnovnih nacela:

® Domadi traktor od 50 KS po svojim tehni¢ko-eksploatacionim

karakteristikama i kvalitetu mora da bude na nivou savremene
sveiske proizvodnije.

® Konstrukciju delova do maksimuma prilagoditi moguénostima,

opremi i iskustvu domacde proizvodnje.

® U najvecoj meri koristiti sva strucna iskustva u ispitivanju

i eksploataciji licencnih traktora, a posebno ona koja se
odnose na sklopove i delove koji su pokazali nedovoljan kvalite!.

Dok je traktor IMT-533 predviden prvenstveno za obavljanje lakih
i srednje teSkih radova u poljoprivredi i drugim granama delatnosti,
traktor IMT-555 moze da vrsi i najteze poljoprivredne radove (izuzey
rigolovanja i sliénih operacija). Pri tome je isto kao i kod traktora
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»333« od 35 KS i ovde obezbedena puna ckonomitnost rada, a zadrzang
su i sve ostale karakteristike sa Kojima je sistem IMT stekao opsti
ugled i najveda priznanja u zemlji.

Vazno je podvudi da izvanredno povoline karakteristike traktora
IMT-555 ne dolaze do izrazaja samo u sklopu sa traktorom »333: —
mada ovakav nacin upotrebe predstavlja svakako najckonomicéniji
naCin koriScenja i jednog i drugog traktora., Siroke mogucnosti pri-
mene ovog traktora srecu se i pri obavljanju lakiih radova, odnosno
onih radova koji veé¢ zadiru u domen radnih sposobnosti traktora
IMT-533 od 35 KS. Drugim re¢ima 1o znad¢i da je i ovaj traktor u
velikoj meri univerzalan, kao 8to je to slucaj i kod traktora »533«.

Sl. 1 Traktor IMT-555




Glavne cksploatacione karakteristike ovog traktora ogledaju se
v mogucnostima ekonomiénog obavljanja srednje teSkih i teskih
poljoprivrednih i drugih radova, i to kako na normalnim tako i na
rostresitim i mekim zemljiStima koja nce dozvoljavaju vede povriinske
pritiske. Pored toga, u bitne karakteristike ovog traktora spada i
mogudnost rada sa velikim brojem razli¢itih vrsta i tipova prikljuénih
oruda, kako za poljoprivredu tako i za ostale grane privrede, Sto ved
pumenutu univerzalnost primene jos vise potencira, a takode | visoka
cKonomicnost rada.

Ove povoljne Karakteristike, koje su kao Sto je ved spomenuto
specifiéne za traktore IMT, predstavljaju rezultat Gitavog niza vrlo
povolinih tehnickih i konstrukcionih reSenja, medu kojima kao paj
vaznije treba spomenuti:

® malu specificénu tezinu traktora, odnosno malu tezinu po jednoj

Konjskoj snazi,

® portalnu konstrukciju zadnjeg mosta,

@® povecane radne brzine,

@ visoko kvalitetan sistem prikadivanja oruda,

® opremljenost velikim brojem raznih prikljucaka 1 opreme, kao
i velikim brojem priklju¢nih oruda.

Mala specifiéna tezina predstavlja jedan od osnovnih clemenata
ckonomi¢nosti rada sa ovim traktorom, i to ne samo zbog relativno
manje nabavne cene odnosno manjih investicionih izdataka, veé i zbog
znatno smanjenih troskova eksploatacije, pre svega tro§kova pogon-
skog materijals, tj. goriva. Pored toga, ova Kkarakteristika traktora
IMT-355 ima i drugi, isto tako vaZan znaCaj. Blagodareéi njoj, traktor
je osposobljen za kretaje i rad i po mekim, rastresitim terenima, koji
nc dozvoljavaju vede povrsinske pritiske i na kojima ostali tipovi
traktora ove kategorije tedko ili gotovo nikako ne mogu da rade. Kre-
lanje i rad po ovakvim teérenima narocito se poboljSava ako se na
pogonske toCkove postave specijalne gusenice, koje omogucavaju rad
1 na mocévarnim i barskim podrué¢jima. Ova oprema se vrlo lako i za
kratko vreme moZe postaviti na pogonske tolkove traktora, a ispo-
ru€uje se na poseban zahtev kupca.

Medutim, i pored ove male teZine, traktor jeé sposoban za obav-
Iianje i vrlo teSkih radova u poljoprivredi, Sumarstvu i drugim
oblastima. Jedina adaptacija, koja se u tom smislu mora obaviti,
sastoji se u povecanju tzv, »eksploatacione« teZine traktora, odnosno
u opteredivanju traktora dodatnim teretom: tegovima i vodom u
gumama zadnjih toékova. Osim toga, koriséenje napred pomenutih
gusenica ili specijalnih lanaca sa kandzama, koji se takode postavljaju
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na pogonske tofkove, joS vise povecava vuline sposobnosti traktora,
omogucavajudi savladivanje¢ vuénih otpora i od oko 2200 kp. To prak-
Licno znadi da pogodnim kombinovanjem navedene opreme i dovoljnim
opterecenjem zadnjeg mosta traktora, traktor IMT-555 moZe na naj-
tezim zemljistima (smonica) da radi sa dvobrazdnim plugom zahvata
od oko 75 ¢cm na dubini od oko 38 cm, a na lakS$im zemljiStima (Cer-
inozem) sa trobrazdnim plugom zahvata 90 cm na dubinu od oko 35
cm. Pri tome se zbog pogodno rasporedenih stepena prenosa u menjac-
koj kutiji ostvaruju i vrlo dobri ucinci (preko 2 hektra na dan), sto
obezbeduje punu ekonomicnost ove osnovne operacije.

Druga vazna karakteristika ovog traktora je nova, portalna kon-
strukcija zadnjeg mosta sa reduktorima na krajevima poluosovina,
Zahvaljujudi ovakvom reSenju traktor »555« ima povecdanu uzduZznu
p-oslaznost (tj. visoki »klirens«) Sto j¢ veoma pogodno za radove na
dubokom oranju, posto zbog visoke uzduzne prolaznosti ovaj traktor

moze sa lakocom da se krece 1 u relativno dubokim brazdama.

Sl. 2 Traktor IMT-533




Treca vazna konstrukciona karakteristika ovog traktora ogleda
s¢ u poboljsanju vuénih svojstava u odnosu na postojeca licencna
reSenja: radne brzine su poveéane, a §to je najvainije obezbedena je
brzina u intervalu 62—64 km/h koja je za obavljanje teskih radova
u poljoprivredi (za postojeca prikljuéna oruda) najpotrebnija.

Cetvria vazna konstrukciona karakteristika ovog traktora, koja
omogudava univerzalnost njegove primene, je jedinstven i poznat sistem
prika&ivanja oruda. Zahvaljujuéi ovom sistemu traktor je osposobljen
da radi sa vrlo velikim brojem prikljuénih oruda, i to za najrazliCitije
slutajeve primene. Ovaj sistem prikadivanja daje mogucnosti brzog
i lakog vezivanja traktora za sva postojeca poljoprivredna oruda, pocev
od plugova pa preko kultivatora i sejalica do sloZenih masina za silaZu
i branje plodova, a takode i za mnoga druga industrijska i gradevin-
ska oruda,

Ovaj sistem prikadivanja daje traktoru i ¢itav niz drugih znaca)-
nih i korisnih osobina, kao 3to su izvanredno lak transport prikljucnih
oruda, velika pokretljivost traktora u raflu, velika ekonomi¢nost rada,
sigurna i efikasna za$tita oruda od svakog preopterecenja itd.

Zbog svih ovih karakteristika, moZe se sa punim pravom reéi da
iraktor IMT-555 zajedno sa traktorom IMT-533, predstavlja jedinstven
sistem, koji pokriva sve osnovne potrebe poljoprivrede i drugih priv-
rednih grana.

Medutim, treba napomenuti da potpuno iskoriSéenje svih moguc-
nosti ovog traktora zavisi u velikoj meri od samog korisnika odnosno
rukovaoca. Nepridrzavanje uputstava o rukovanju i odrzavanju koja
su izloZzena u ovom priruéniku, moZe da dovede do oStedenja i brzeg

propadanja traktora, ¢ime se i svi njegovi kvaliteti osetno smanjuju
pa ¢ak i potpuno gube. Stoga je od osnovne vaZnosti da se ovaj pri-
ru¢nik dobro proudi i da upustva izneta u njemu budu jedini i osnovni
putokaz u radu svakog rukovaoca. Sva ostala uputstva ili objasnjenja,
za kojima se u odredenim uslovima ukaZe potreba, mogu se uvek
dobiti od Servisne sluzbe Industrije masina i traktora u Beogradu ili
od odgovarajucih ovladéenih servisnih radionica, posto proizvodac i u
toku eksploatacije preuzima punu brigu o ispravnosti i kvalitetu sva-
kog traktora.



1.2 Upozorenje

Pre mego $to se pristupi bilo kakvom radu sa traktorom, treba
dobro prouciti i zapamtiti sledece:

U toku prvih 50 Casova rada traktor koristiti samo na lakim
radovima.

Pri ve€im brzinama ne sme se¢ preko nezavisnih koCnica naglo
kociti jedan locak, poSto u tom slucaju moze dodi do prevr
tanja traktora.

Na tezim terenima voziti manjim brzinama.
Sve navrtke i zavrtke treba da budu dobro pritegnute; ukoilko

ovo nije slucaj, odgovarajuéi delovi ne¢e dobro nalegati, te ¢e
doci do njihovog brzeg trofenja i propadania.

Kod pogona preko kardanskog vrata obavezno koristiti odgo-
varajuce zaStitnike, poSto u protivnom moZe dodi do povrede
rukovaoca,

Poteznica se ne sme koristiti za vucéu ukoliko nije ukruéena
postajecim  kosnicima; visinu poteznice treba tako podesiti
da se ostvari dovoljno optereéenje prednjih to¢kova, potrebno
za sigurno upravljanje (traktor sec ne sme (propinjatis).

Na noSeno orude, naroCito ako je njegova teZina veca, ne treba
tovariti nikakav naknadni teret. ‘

Ako pri startovanju motora prvi pokusaj ne uspe, pre ponov-
nog ukljuc¢ivanja startera treba safekati da prode bar 10
sckundi, poSto u protivnom moze deéi do oSteéenja startera,

Sistem za napajanje goriva treba odrzavati u Sto Gistijem
stanju; paZnju treba obratiti i na $to vedu éistodu posuda i

pribora za gorvio.




@® Na pumpi za ubrizgavanje goriva, regulatoru broja obrta 1
brizgaljkama ne smeju se vrsiti nikakva podeSavanja ili opravke
bez ovlaSéenog strucnog lica.

® Zglob gornje traktorske poluge se ne sme Kkoristiti nikakvu
vucu (videti strelicu na sl. 3).

Sl. 3 Zglob gornje traktorske poluge

poljoinfo.com



1.3 Opis traktora

Traktor IMT-555 spada u kategoriju normalnih traktora tockasa,
sa pogonom na zadnje tockove. Po moguénostima primene spada u
univerzalne traktore, po svojoj snazi spada u kategoriju srednjih
tockasa, a po koncepciji gradnje ovo je visoki tip traktora — zahva-
ljujudi visokoj uzduznoj prolaznosti.

Pogonski elemenat ovog traktora je c&etvorocilindri¢ni &etvoro-
taktni dizel motor od 50 KS (na zamajcu motora) sa nominalnim bro-
jem obrta radilice 2000 o/min. Hladenje motora je indirektno (vodom),
pod pritiskom centrifugalne pumpe.

Sistem za napajanje gorivom uklju¢uje membransku napojnu
pumpu i klipnu linijsku pumpu za ubrizgavanje, koja je vezana sa
pneumatskim regulatorom broja obrta. Podmazivanje motora je uljem,
pod pritiskom zupcaste pumpe.

Prednji kraj motora je direktno vezan za kolevku prednjeg mosta,
a zadnji kraj za kuciste menjaca (koje je vezano direktno za zadnji
most), tako da su motor — menja¢ — zadnji most ujedno i noseéi
elementi traktora u celini.

Prenos obrtnog momenta od zamajca motora na pogonske to¢kove
traktora vrsi se preko suvog frikcionog dvostrukog kvaéila, menjacke
kutije sa planetarnim reduktorom, prenosa pod pravim uglom sa
ugradenim diferencijalnim prenosnikom, brze poluosovine, reduktora
u zadnjem mostu i sporije poluosovine,

Dvostruko frikciono kvaéilo omoguduje nezavisno ukljuc¢ivanije,
odnosno isklju¢ivanje pogona na zadnje tockove i na prikljuéno vratilo
traktora, Sto je za rad sa izvesim orudima i masSinama (krmni kom-
bajn, bera¢ kukuruza i sl.) od osovne vaznosti. Pri tome je nova
konstrukcija kvacila vrlo kompaktna i pruza punu sigurnost u eksplo-

ataciji. Kod ovog kvacila posebna paznja je obradena hladenju frik
cionih diskova, koje je ostvareno vrlo efikasno i sigurno. Znacajna
karakteristika nove konstrukcije kvacila je i koriséenje zamajca kao
njegovog direktnog sastavnog dela.
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Menjac¢ka kutija predstavlja ustvari trostepeni reduktor sa pomer-
liivim zupéanicima, koji obezbeduje tri razliCita prenosna odnosa iz-
medu zamajca motora i pogonskih totkova. Kako je u sklopu menjacke
kutije i poseban planetarni reduktor, koji daje dva razliita prenosna
odnosa, to se kombinovanjem ova dva prenosnika izmedu zamajca
motora i pogonskih to¢kova mogu ostvariti $est razli¢itih prenosnih
odnosa, odnosno $est stepeni prenosa za kretanje traktora unapred.
Pored toga, menjacka kutija i planetarni reduktor obezbeduju i dva
prenosna odnosa za kretanje unazad. Rekonstrukcijom ranije koriscene
menjacke kutije povecane su radne brzine traktora a ostvareno je i
rasterec¢enje pogonskog i tanjirastog zupcanika zadnjeg mosta. Novom
rckonstrukcijom je, pored navedenog, povecana pristupa¢nost meha-
nizmu menjaca, a izvrSene su izmene i na sistemu za osiguranje star-
tera, ¢iji je impulsni davac reSen na potupno originalan nacin.

Zadnji most predstavlja novo koncepciono i konstrukciono resenje,
(izuzev prenosa pod pravim uglom koji je izveden preko konusnog i
tanjirastog zupc¢anika sa ugradenim diferencijalom prenosnikom stan-
dardnog tipa). Novo reSenje narocito karakteriSe ugradnja posebno
konstruisanih reduktora sa cilindri¢nim zupcanicima (sa pravim zup-
cima) na zadnjim poluosovinama i to uz pomo¢ kuéiSta neposredno
vezanih za kudista (brzih) poluosovina. Na ovaj nacin je redeno ne
samo celishodno reduciranje broja obrta pogonskih tockova, vec je
i povecana uzduzna prolaznost traktora uz obezbedenje i izvanredne
moguénosti unifikacije glavnih elemenata zadnjeg mosta IMT-555 sa
traktorom od 35 KS, §to je sa tacke gledi$ta proizvodnje, a posebno
njene ekonomicnosti, od velikog znacaja.

Pogonski to¢kovi traktora opremljeni su gumama sa odgovara-
juéim profilom, $to obezbeduje ostvarivanje potrebne athezije. U slu-
¢aju potrebe (kod obavljanja najteZih radova) athezija traktora mozZe
se povecati punjenjem guma vodom i postavljenjem dodatnih tegova
na toc¢kove. Dimenzije guma 1328,

Koé¢nice su mehanicke, sa paputama smestenim u kocionom do-
bosu. Deluju nezavisno ili jendovremeno, na zadnje tockove traktora.
Izmenama u ko¢ionom sistemu povecana je efikasnost kocenja (po-
vecanjem pogonskog odnosa izmedu pedale i kljuéa, odnosno brega
za razmicanje papuca kocnice).

Zahvaljujué¢i posebno izvedenom prenosnom sistemu, obrtnj
momenat motora mozZe se direktno prenositi i na jedan izdvojen spolj-
ni priklju¢ak — prikljuéno vratilo, koje sluzi za pogon nekih priklju-
&nih oruda, ma$ina i uredaja i to ili neposredno ili preko traktorske
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remenice. Priklju¢no vratilo moze da dobije pogon i preko traktorske
transmisije, u kom slu¢aju je njegov broj obrtaja srazmeran broju
obrta pogonskih tockova traktora. Kao §to je podvuceno, preko dvo-
strukog kvacila moze se vrsiti nezavisno ukljucivanje odnosno iskljci-
vanje pogona priklju¢nog vratila (ali samo u slu¢aju direktnog po-
gona od motora). Sistem za odabiranje prenosa preko menjacke kuti-
ie, odnosno direktno od motora, izveden je na traktoru IMT-555 na
orginalan nacin: preko pomerljive ozubljene spojnice i stalno uzu-
bijenih zupcanika. Ovi zupéanici su tako izvedeni da se u slucaju
prenosa preko menjacke kutije onemogucuje pogon prikljuc¢nog vra-
tila ukoliko je uklju¢en hod unazad, pa je na taj nacin iskljucena
mogucnost oStecenja prikljuénog oruda.

Prednji most traktora vezan je za motor preko jednog masivnog
odlivka, tzv. kolevke prednjeg mosta, koja je tako izvedcna da pored
KoriS¢enja normalnog prednjeg mosta, traktor »555« moZe da se uz
zamenu izvesnih delova adaptira u traktor tricikl (sa jednim ili udvo-
jednim prednjim tockom), §to ima veoma veliki zna¢aj za obavljanje
odredenih radova u poljoprivredi. Pored ovoga, kolevka prednjeg
mosta je izvedena i kao nosa¢ hladnjaka motora i pregistaca vazduha.
Kolevka je preko osovinice vezana za $uplju gredu prednjez mosta, a
ova jo§ osiguravaju i podupira¢i. U Suplju gredu su postavljeni i
ucvrsceni pomerljivi nosa¢i rukavaca prednjeg mosta. Na taj nacin
je prednji most izveden sa mogucénostima lakog i brzog podeSavanja
rozmaka rednjih tockova, $§to ju od velike vaznosti za rad sa razli¢itim
orud‘ma za medurednu obradu i sli¢ne poslove. Sli¢ne moguénosti
podesavanja u vrlo Sirokim granicama postoje i na zadnjim to¢kovima
traktora.

Upravljacki mehanizam je vrlo uspesno resen i obezbeduje sigur-
nu i tacnu kontralu u pravcu kretanja traktora. Posebna paznja je
obracena smeStaju volana radi Sto lakSeg upravljanja traktorom sa
sediSta vozaCa. Spone sistema za upravljanje konstruisane su sa po-
scbnom paZnjom da bi se ostvarile $to manje greSke pri upravljanju.

PrikaCivanje priklju¢nih oruda vrsi se preko tri traktorske poluge,
povezane sa hidrauliénim podiznim uredajem. Preko ovog sistema
rad sa orudima je vrlo jednostavan i siguran, a moguc¢nost njihovog




tad yineapty ‘euestuiwR oudnyerd af nlfuapaasydoard 1id eluapaiso
tome obezbeduje i snabdevanje uljem pod pritiskom odgovarajucih

priklju¢nih oruda koja imaju svoje hidraulicke instalacije.

Komande za rukovanje traktorom su postavljene na vilo pogodna
mesta, tako da omogucava laku i sigurnu kontralu svih traktorskih ele-

menata sa sedista vozaca, $to za udobnost ima vrlo veliki zna¢aj. Udo-
bnost vozaca je poboljSana i vrlo prijatnim tapaciranim sediStem.
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1. 4 TEHNICKI PODACI

Motor

Tip

Broj cilindra

Precnik cilindra

Hod klipa

Radna zapremina

Stepen kompresije

Red paljenja

Snaga motora na zamajcu

Snaga motora na priklju¢nom

vratilu

Maksimalni obrtni moment
Kosuljice cilindra
Podmazivanje

Razvod
izdavni ventil

usisni ventil

Zazor ventila

u hladnom stanju

u toplom stanju
Napojna pumpa za gorivo

Pumpa za ubrizgavanje

Regulator broja obria
Pritisak ubrizgavanja
Vreme ubrizgavanja
Precistaci goriva

Predistaé vazduha
Precista¢ ulja
Hladenje

IM—034 TA ¢{etvorotakini dizel
4

914 mm

127 mm

3330cm3

17 .4:1

1—3—4—-2

50 KS pri 2.0000'min

46,3 KS pri 2,0000 min
19,5 kpm pri 1.3009 min
zamenljive, suve, hromirane

pod pritiskom (3,5—4,5 kp/cm?),
pomocu zupcaste pumpe

otvara 46 pre UMT
zatvara 100 posle SMT
otvara 130 pre SMT
zatvara 43%osle UMT

0,30 mm
0,25 mm
membranska,

klipna linijska,
Cetvorocilindrica

pneumatski

160 kpjcm?

290 pre SMT

dva preistada i jedan predpre-
¢istac

sa uljnim kupatilom

sa zamenjivanim umetkom

indirektno (vodeno) pod pritiskom
sa ugradenim termostatom 1 ven-
tilima nadpritiska i podpritiska u
zatvaracu hladnjaku, normalna tem-
peratura vode 80—95°C
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Kvadé¢ilo

Tip suvo, frikciono, dvostruko
Pre¢nik diska za pogon na zadnje

tolkove traktora 270 mm

Pre¢nik diska za on prikljuéno;

vratila ks gZZS,S mm

Menjatka Kkutija

Tip ‘ sa promenljivim zupéanicima i

jednim stalno uzubljenim parom
zupCanika (na ulazu u menjac) i
sa reduktorom (na izlazu 1z me-
njaca)

Broj stepeni prenosa tri za hod napred i jedan za hod
unazad

Ukupan broj stepeni prenosa 6 za hod unapred i 2 za hod unazad
Reduktor menjaca

Tip prenosnika planetarni

Prenosni odnos 4:1

Prenos u zadnjem mostu

Tip prenosnika pod pravim uglom, izveden

preko konusnog i tanjirastog zup-
¢anika; sa ugradenim diferen-

cijalom.

Prenosni odnos 6,166:1

Reduktori na zadnjlm

poluosovinama

Tip prenosnika zupé€asti; cilindriéni zupéanici sa
pravim zupcima

Prenosni odnos 1,73:1

Ukupni prenosnl odnos na zadnjem

mostu 10,667:1

Ukupni prenosni odnosi i brzine kretanja u km h
(sa gumama 13x28 i r = 619 mm)

Stepen Prenosni odnos Brzina pri broju obrta radilice
prnosa (ukupni) 500 o'min 1.500 o/min 2.000 o/min

1 194,77 0,60 1,80 2,40

11 129,85 0,90 2,69 3,59

ITI 70,83 1,65 4,94 6,59

4% 48,69 2,39 7,19 9,58

\' 32,46 3,59 10,78 14,37

VI 19,48 6,59 19,76 26,34
Sporni hod unazad 143,01 0,82 245 3,26
Brzi hod unazad 35,75 3,26 9,79 13,05
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Prikljuéno wvratilo

Tip oZlebljeno, precnik 349 mm
(po JUS M, LI 601)

Prenosni odnos izmedu motora i

prikljuénog vratila (pri pogonu di-

rekino od motora) 2,78:1
Broi obrta motora Broj obrta prikljuénog ventila
(0, min) (o/min)
400 144
1.500 540
2.000 126

Zredeni pul zadnjeg tocka za jedan
obrt prikljué¢nog vratila (pri pogonu

preko menjacke Kutije) 483 cm,

Visina prikljuénog vratila 639 mm

Koénice '

Tip mchanicke, sa papucama smcste-
nim u kocionom dobosu

Delovanje koénica za zadnje tockove, mnezavisno ili
jednovremeno,

Upravljacki mehanizam

Tip puzni prenosnik, sa jednom uz,
duZznom sponom.

Toékovi
Prednji sa :‘.‘l%licnim diskovima i gumama
X
Zadnji sa Celicnim diskovima i gumama
13 x 28
Pritisak u gumama na prednjim tolkovima 1.8
kp'cm?, na zadnjim 08 kp/cm®.
HidraullXk
Tip uredaja cetvorocilindriéna  pumpa, -smes-
tena u centralnom kudiStu, sa
razvodnim ventilom, cilindrom
podiznog uredaja i tri razvodna
prikljucaka
Sigurnosni ventil PodeSen na 176 kp'cm?
Mo¢ dizanja (na krajevima donjih
poluga): 817 kp
Za transport
Za rad na polju i kratkom ras-
tojanju 1.180 kp -
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Gabaritne dimenzije traktora

Ukupna duzina
Sirina
visina

Uzduzna prolaznost
po sredini
ispod prednje osovine
ispod zadnje osovine
Rastojanje osovina

Razmak tockova (mm)
prednjih

zadnjih

Poteznica

Visina od tla
Optimalna visina

Polupreénik zaokretanja

Bez upotrebe nezavisnih koc¢nica
Sa upotrebom nezavisnih koénica

Koli¢ine goriva, ulja i vode (lit.)

Rezervoar za gorivo

Ulje u motoru

Ulje u precista¢u vazduha

Ulje u menja¢u i centralnom ku-
Cistu

Ulje u reduktorima na zadnjima
poluosovinama

Ulje u kucistu upravljackog me-
. hanizma

Voda u sistemu za hladenje

Ulje u kuéistu remenice

Elektri¢na oprema

napon instalacije
Akumulatori

3485 mm

1.700 mm

1.690 mm (do volana)

2.250 mm (do kraja izduvne cevi)

545 mm
607 mm
625 mm
2.155 mm

1310 — 1420 — 1530 — 1640 —
1750 — 1860 — 1950 — 2060.

1340 — 1440 — 1540 — 1640 —
1740 — 1840 — (1890) — 1940 —
(1990) — 2040 — (2070) — 2170.

od 325 do 560 mm
375 mm

4.135 mm
3.750 mm

45 (55)
6,5
0,6

0,85 (x2)

0,8
12
0,85

12V
2 kom.
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Tezina traktora

Konstrukciona 1.782 kp (35,8 kp/KS)

Sa gorivom, uljem i vodom; 1.870 kp (37,3 kp/KS)
na prednjem mestu 680 kp
na zadnjem mestu 1.190 kp (64°)

Sa balastom (voda, tegovi prednji

i zadnji). 1.870-+ (4204200 +300) = 2.790 kp
na prednjem mostu 880 kp

na zadnjem mostu 1. 910 kp (68%,
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1.5 Komande i instrumenti

1.51 Komande i instrumenti smesteni na tabli za instrumente

Vecina komandi i instrumenata za rukovanje traktorom nalazi
€ na posebnoj tabli, koja je smestena neposredno ispred vozada.

Sl. 4. Tabla za instrumente

F.
G.
H
J.

. Rucica za gas

. Prekida¢ prednjih farova
. Prekida¢ zadnjeg fara

. Dugme sirene

. Termometar

7
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Traktometar
Manometar

. Prekidac startera i grejaca

Dugme komande za gaenije
motora

Kontrolna sijalica za dinamu




Rucdica za gas

Rucica za gas (A na sl. 4) je smestena sa desne strane, ispod
velana. Pomeranjem rudice na dole (u smeru kretanja kazaljke na
satu) poveéava se broj obrta motora. Zahvaljujuci tzv. »sverezimskome
regulatoru broja obrta, koji je spojen sa pumpom za ubrizgavanje
goriva, svakom poloZaju rucice za gas odgovara jedan priblizno kon-
siantan broj obrta (nezavisno od opterecenja motora).

Prekidaé prednjih farova

Prekida¢ prednjih farova (B na sl. 4) se nalazi na desnoj strani
table za instrumete i za rad sa njim, isto kao i kod prekidaca startera
i grejaca, potreban je poseban klju¢. Za ukljutivanje prednjih farova
ovaj kljué treba okrenuti u levu stranu (suprotno od kretanja kazaljke
na satu). Pri tome se u prvom delu hoda pali prednje malo svetlo, u
drugom delu prednje kratko, a u tredem veljko svetlo. U oba ova po-

lozaja gori i svetlo za zadnju registarsku tablicu.

Pored ovog zadatka, prekida¢ predjih farova sluZi i za ukljuci-
vanje u kolo struje prekidaca zadnjeg fara i sirene (videti dalje).

Prekida¢ zadnjih farova

Prekidal zadnjeg fara (C na sl. 4) je smeSten takode na desnoj
strani table za instrumente. Paljenje zadnjeg fara, koji se koristi za
osvetljavanje prostora iza traktora (pri radu sa odredenim orudima),
moZe se vrditi u slu¢aju samo da je klju¢ prekidaa prednjih farova
postavljen na svoje mesto (u pocetni ili neki drugi poloZaj). Paljenje
zadnjeg fara vrsi se izvlacenjem dugmeta.

Dugme sirene

Dugme sirene (D na sl. 4) se nalazi na desnoj strani table za
instrumente. Aktiviranje sirene vrsi se pritiskom na dugme, ali samo
pod uslovom da je klju¢ prekidata prednjih farova postavljen na
svoje mesto (u pocetni ili neki drugi polozaj).

Termometar

Termometar (E na sl 4) sluzi za merenje temperature vode u
sistemu za hladenje, §to je veoma vazno za pravilan rad i duzinu veka
trajanja dizel motora, Motor radi najpovoljnije ako je temperatura
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vode za hladenje 80—950C. Polje ovih temperatura oznaéeno je na ter-
mometru zelenom bojom.

Traktometar

Traktometar (F na sl. 4) ustvari predstavija kombinaciju brzi-
nemetra, meraca broja obrta i brojaca radnih sati. Sme&ten je u gor-
njem delu table za instrumente i ima na sebi viSe skala. Sest skala na
gornjem delu instrumenta sluzi za oc¢itavanje brzine kretanja traktora
u pojedinim slepenima prenosa (za svaki stepen prenosa  postoji
pesebna skala), dok skala koja se nalazi na krajnjoj periferiji instru-
menata pokazuje broj obrta motora (u stotinama). U donjem delu
instrumenata nalazi se broja¢ radnih sati raktora, koji je baZdaren
na bazi prosecnog broja obrata motara od 1500 o 'min tj. jedan radni
¢as predstavlja 90,000 obrta motora). Odstupanja koja se pri tome
ostvaruju u eksploataciji (pri radu sa veéim ili manjim brojem obrta
od 1500 o'min) nemaju veci prakti¢ni znacaj, posto se uglavnom sama
medusobno poniStavaju. Na traktoru su takode oznaeni nomialni
brojevi obrta za rad preko remenice ili priklju¢enog vratila.

Traktomelar se isporu¢uje samo na poseban zahtev Kupca.,

Manometar

Manometar (G na sl. 4) je postavljen sa leve strane table za
instrumente i ima zadatak da pri radu motora pokazuje pritisak kojim
se vrsi njegovo podmazivanje. Normalan pritisak ulja za podmazivanje
motora treba da iznosi 3,4 do 4,5 kp cm?. Da bi rukovaocu ova kontrola
bila olak$ana, na manometru je ova propisana oblast pritiska obele-
7ena zelenom bojom,

Prekidac startera i grejaca

Prekida¢ statera i grejata (H na sl. 4) se nalazi na levoj strani
table za instrumente, Startovanje ( paljenje) motora je mogude samo
kada se ruica planetarnog reduktora nalazi u polozaju oznacenom
sa »P« (neutralni polozaj), odnosno samo u slu¢aju kada je pogon na
tockove (raktora iskljucen.

Normaino startovanje se vrii okretanjem kljuéa u desnu stranu,
oxinosno u smeru kretanja kazaljke na satu. Po hladnom vremenu
startovanje se vrSi okretanjem kljua u suprotnom smeru od Kretanja
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kazaljke na satu. Pri tome se u prvom delu hoda kljuca aktivira gre-
ja¢, a tek u drugom se pokrece i sam starter. Detaljnije o upotrebi ovog
prekidaca videti u poglavlju »Startovanja motorae.

Dugme komande za gaSenje motora

Dugme komande za gaenje motora (J na sl. 4) se nalazi ispod
table za instrumente, sa njene leve strane. Povlatenjem ovog dugmeta
prekida se dovod goriva u motor, te se prekida i njegov rad. Posto
na dugmetu postoji jedan osigurac, koji ga zadrZzava u izvu¢enom po-
lozaju, pre ponovnog startovanja motora isto se mora osloboditi.

Kontrolna sijalica diname

Kontolna sijalica diname (K na sl. 4) pokazuje punjenje akumu-
latora. Pri normalnom radu diname i reglera sijalica ne svetli u toku
rada motora. Cim se upali crveno svetlo, a motor radi i pod poveca-
nim gasom, zna¢i da je punjenje nedovoljno, odnosno moguc je kvar
diname ili reglera. |

1.52 Ostale komande traktora

Pored komandi koje su smeStene na tabli za instrumente, trak-
torom se upravlja i pomocu slede¢ih komandi (videti sl. 51 7):

Ru¢ica menjaca

Ruéica menjata (A na sl. 5) se nalazi ispred sedista vozala, na
sredini menjac¢ke kutije. Na poklopcu menjacke kutije su oznaceni
u obliku slova »He« polozaji rucice koji -odgovaraju pojedinim stepe
nima prenosa: tri za kretanje unapred i jedan za kretanje unazad.

Pomocu ove rudice, zajedno sa rucicom planetarnog reduktora
(L na sl. 5), bira se u sporom hodu (sa uklju¢enim reduktorom) j &
11 i III stepen prenosa i spori hod unazad a u brzom hodu (sa isklju-
¢enim reduktorom) IV, V i VI stepen prenosa i brzi hod unazad. Rad
sz ruicom menjafa, odnosno promena stepena prenosa, ne sme S
vi&iti pri kretanju traktora. Pomeranje ruCice treba da se izvodi tacno
prema $emi koja je oznatena na poklopcu menjatke kutije (u obliku
slova »Hx«).
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Rucica planetarnog reduktora

Rucica planetarnog reduktora (B na sl. 5) je postavljena nepo-
siedno uz rucicu menjaca, sa njene desne strane. Ru¢icom planetarnog
reduktora se bira brzi ili spori hod traktora, odnosno vréi se iskljuci-
vanje ili ukljucivanje reduktora. Brzi hod je na poklopcu menjacke
kutije oznacen slovima »BH« a spori slovima »SH«, Polozaj oznacen
slovom »P« predstavlja neutralni polozaj rucice tj. polozaj pri kome
je pogon na to¢kove traktora prekinut. Kao $to je veé naglaseno, star-
tovanje motora se moze vrsiti samo ako je rucica reduktora u ovom
polozaju, posto je samo u tom sluc¢aju zatvoreno kolo struje startera.
Biranje sporog ili brzog hoda se takode ne sme vriti pri kretanju
traktora.

Sl. 5. Komande na levoj strani traktora

A. Rucica menjaca F. Oslonac za nogu vozaéa

B. RucCica planetarnog reduktora G. Papuca

C. Pedala kvadila H. Sediste

D. Rucica za ukljucivanje J. Otvor za nalivanje ulja
priklju¢nog vratila K. Grani¢nik prvog stepena

E. Spoljni prikljuéci hidraulika L. Grani¢nik drugog stepena
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Pedala kvacdila

Pedala kvacila (C na sl. 5 i 6) se nalazi sa leve strane menjacke
kutije. Isklju¢ivanje kvacila se vr$i u dva hoda: u prvom se vrsi prekid
prenosa obrinog momenta na tockove traktora (dok pogon na pri-
klju¢no vratilo ukoliko je ukljuc¢en odgovaraju¢om rucicom ostaje i
dalje neprekinut) a tek u drugom hodu se vrsi i prekid pogona pri-

Sl. 6. Pedala kvadila

klju¢nog vratila, Pri tome je za prelaz iz prvo dela hoda u drugi
potreno savladati znatno snazniju oprugu, $to rukavaocu omogucava.
lako snalazenje u radu sa kvacilom.

Rad sa kvacilom mora biti vrlo pazljiv. PusStanje pedale, odnosno
ukljuc¢ivanje kvacila, mora biti postepeno, tj. polako, posto u protiv-
nom i kvacilo i svi elementi transmisije trpe velike udare, koji mogu
biti uzro¢nik vrlo ozbiljnih o$tecenja. Pri normalnoj voznji ili pri
radu sa traktorom, pedala kvacdila mora biti potpuno pustena. Vrlo
je opasno i $tetno ako u toku rada voza¢ drzi nogu na pedali kvacila,
pa makar i bez ikakvog pritiskivanja.

24




Pedale koé¢nice

Pedale za kocenje levog i desnog tocka se nalaze na desnoj strani
menjacke kutije (A na sl. 7). Pritiskivanjem na desnu pedalu koci se
desni zadnji tocak, dok se kocenje levog zadnjeg to¢ka vrsi pritiski-
vanjem na levu pedalu. Pojedinacno koc¢enje levog odnosno desnog
zadnjeg tocka koristi se u cilju smanjivanja polupre¢nika okretanja

traktora na levu ili desnu stranu.

Istovremeno kocenje oba zadnja tocka, Sto se koristi u normal-
nim uslovima voznje ili rada a posebno u drumskom transportu,

postize se spajanjem pedala leve i desne koc¢nice pomocu specijalnog

Sl1. 7. Komande na desnoj strani traktora

A. Pedale nezavisnih koc¢nica E. Rucica planetarnog reduktora
B. Osigura¢ skakavice za F. Spoljni prikljucci hidraulika
parkiranje G. Oslonac za nogu vozaca
C. Klju¢ za spajanje pedale obe H. Papuca
kocnice J. Sediste
K

D. Ru¢ica menjaca . Mera¢ nivoa ulja
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klju¢a (C na sl. 7), koji je za ovu svrhu predviden. Ukljucivanije i
iskljuc¢ivanje ovog klju¢a vrsi se rukom.

Trajno kocenje traktora, na primer pri parkiranju na nagnutim
terenima, ostvaruje se pomocu osigurac¢a skakavice (B na sl. 7), koji
Je u vezi sa jednim testerastim segmentom. Ukljucivanje ovog osigu-
raca se takode vrsi rukom, dok se isklju¢ivanje ostvaruje jednostavnim
pritiskivanjem na podelu ko¢nice.

Ructica za ukljuc¢ivanje prikljuénog vratila

Rucica za uklju¢ivanje prikljuénog vratila (sl. 8) se nalazi na
levoj strani centralnog kudista (D na sl. 5) na jednom okruglom boé-
nom poklopcu. Pogon priklju¢nog vratila se pri tome moze vrsiti ili
direktno od motora ili preko transmisije traktora. Zbog toga ova
rucica ima tri mogudéa polozaja: polozaj oznacen sa »iskljuc¢en« ozna-

Sl. 8. Rucica za ukljuéivanje prikljuénog vratila

cava polozaj pri kome je priklju¢no vratilo isklju¢no. Polozaj oznacen
sa »direktni« (gornji polozaj) oznadava direktni pogon od motora,
dck polozaj oznacen sa »preko menjadac (donji polozaj) oznacava
pogon preko transmisije traktora.
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1.53 Komanda hidraulika

Komandovanje hidraulickim sistemom traktora, odnosno tzv.
hidraulikom, a time i orudima prikacenim za traktor preko traktor-
skih poluga ili povezanim preko hidraulicke instalacije, vrsi se po
mocu posebnih komandi, tj. komande hidraulika.

S1. 9. Komanda hidraulika

A. Ruc¢ica komande za polozaj D. Nareckana navrtka za
B. Ruc¢ica komande za vucu ograni¢enje hoda rucice -
C. Podesivi grani¢nik

Kao §to se vidi na sl. 9, komanda hidraulika se sastoji od dve
komandne rucdice: za polozaj i za vucu. Obe ove rucice su smestene
na posebnim nosa¢ima — kvadrantima, koji su postavljeni sa desnc
sirane traktora, neposredno pored sedista vozaca.

Rucica komande za vuc¢u (B na sl. 9) se nalazi na spoljnem kvan-
drantu a sluzi za podesavanje velic¢ine radnog otpora prikljucenog
oruda, odnosno prakticno za podeSavanje dubine zahvata. Obeleza-
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vanje jednog unapred odredenog poloZaja ove rudice vréi se pomocu
podesivnog grani¢nika (C na sl. 9).

Rucica komande za polozaj (A na sl. 9) se nalazi na unutragnjem
kvadrantu a sluzi za dizanje i spustanje traktorskih poluga, odnosno
prika¢enog oruda. Pored ovoga, pomocu ove rudice se vréi i podesa-
vanje brzine spu$tanja oruda, odnosno brzine reagovanja hidarulika.

Ograni¢avanje hoda i jedne i druge rucice, $to se moze koristiti
u odredenim slu¢ajevima primene, vrii se pomocu nareckanih navrtki
(D na sl. 9).

Rad sa komandom hidraulika videti u poglavlju »Rukovanje
traktoromse.

1.54 Ostali elementi vaZni za rukovanje

Sediste (H na sl. 5) je izvedeno sa visokim naslonom i sa moguc-
nostima podesavanja napred i nazad. Tapacirano je mekim jastucetom,
kako na samom sedistu tako i na naslonu.

Sl. 10. Plait motora
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Celo sediste se moze zaokrenuti potpuno unazad, kako se pri
stajanju na kisi ne bi pokvasilo.

Plait motora i maska hladnjaka su napravljeni izjedna i dizu se
sa prednje strane. Kada se plast podigne, omogucen je lak pristup
pre¢istatu vazduha, hladnjaku, rezervoaru goriva i akumulatorima
(vidi sl. 10). Na prednjem delu plasta nalazi se otvor za usisavanje
vazduha u precistac.

Maska hladnjaka se sastoji od dva perforirana celiéna lima, Kkoji
imaju zadatak da sprece zapusivanje sac¢a hladnjaka prasinom, insek-
tima i sl. i zbog toga je povremeno treba ocistiti.
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2, RUKOVANJE TRAKTOROM

2.1 Razradivanje

Posto su kod novog traktora (a i kod traktora kod koga je uz
masinsku obradu ili uz zamenu izvesnih delova izvrSena generalna ili
neka druga veca opravka) svi pokretni delovi nedovoljno razradeni
odnosno nedovoljno prilagodeni jedan drugom, pri pustanju u cksplo-
ataciju odnosno pri po¢etku rada, traktor treba podvrgnuti tzv. po-
stupku razradivanja. Ovaj postupak ukljucuje brigu o vi§e veliina,
a ima zadatak da obezbedi postepeno i pravilno prilagodavanje svih
pokretnih delova traktora, posebno njegovog motora.

Pravilno razradivanje traktora obavide se najbolje ukoliko se
strogo postuju sledece preporuke;

@ Prvih 50 ¢asova rada traktor treba koristiti samo na lakSim
radovima, pri kojima motor nije optereden u veéoj meri. Me-
dutim, ukoliko postoji potreba da se i u tom periodu vrde i
neki tezi radovi, treba ih obavljati samo u najnizim stepenima
prenosa (1 ili IT). No i pored toga, za pravilno razradivanje
e korisno ukoliko se povremeno, na primer svakih 10 &asova
rada, izvrSi puno opterecenje traktora, ali pod uslovom da ne
traje duZe od 5 do 10 minuta. Radeéi na ovaj nadin znatno
¢e se smanjiti naglo i nekontrolisano trosenje najvaZnijih
delova motornog mehanizma, do koga inade obavezno dolazi
pri punom optere€ivanju nerazradenog traktora.

@ Poilo se i pri najpazijivijem i postepenom opterefivanju mo-
tora traktora, sa kliznih povr§ina cilindara, klipova, lezista i
drugih delova motora skidaju vedi ili manji opiljci materijala,
to se ulje u motoru treba obavezno zameniti novim veé posle
prvih 30 ¢asova rada. Na ovaj nadin se blagovremeno iz motora
uklanjaju sve one necistode koje mogu da izazovu znatno
povecanje abanja svih pokretnih delova motora. Da bi ovaj
postupak bio Sto efikasniji, korisno je pre nalivanja novog
ulja izvrSiti ispiranje motora, koristeéi za to ulje manjeg
viskoziteta (SAE 10).

Dalje promene ulja u motoru treba vréiti prema uputima koja
su izlozena u poglavlju »OdrZavanje traktora.e

® Iz sli¢nih razloga i ulje u centralnom kudittu odnosno menjacuy,
treba zameniti novim posle prvih 100 ¢asova rada. Dalje pro-
mene treba vrsiti takode prema kasnije datim uputstvima,
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@ Kako u toku prvih ¢asova rada traktora dolazi do popustanja
pa ¢ak i potpunog odvrtanja pojedinih zavrtki i navrtki, iste
treba u periodu razradivanja mnogo pazljivije i ¢eSc¢e kontro-
lisati i pritezati ukoliko je potrebno. Pri tome treba stalno
imati na umu da od dovoljne pritegnutosti ovih vezivnih ele-
menata umnogome zavisi ne samo pravilnost funkcije vec¢ i vek
pojedinih delova traktora.

@ Sli¢no napred pomenutom, treba stalno proveravati 1 zategnu-
tost kaia ventilatora i dinama a prema uputstvima koja su
data u poglavlju o odrzavanju. Ovo je posebno vazan momenat
poSto se ovaj kais u prvim salima rada znatno vise isteze nego
kKasnije.

@ Pored svega ovoga ne treba zaboraviti i na blagovremeno obav-
lianje prvog garancijskog servisa, koji je za pravilan rad trak-
tora od posebne vaznosti.

I na kraju treba jod jednom podvuéi da od pravilne upotrebe
traktora u toku prvih 50 ¢asova rada, odnosno od pravilnog razradi-
vanja, umnogome zavisi vek koji ¢e traktor ostvariti u eksploataciji.
Zbog toga napred date preporuke treba dobro prouéiti i strogo
poStovati.

2.2 Startovanje motora

Startovanje motora traktora IMT-555 se vrdi uz pomo¢ elektri¢nog
startera, koji se preko jednog malog cilindri¢nog zupcanika vezuje za
zupdéasti venac na zamajcu motora.

Pre ukljucivanja prekida¢a startera, odnosno pre pustanja motora
u rad, treba proveriti njegovu spremnost, obracajuéi paznju na sledece:

® U rezervoaru mora biti dovoljno goriva za predviden rad. Uko-
liko ovo nije slu¢aj, po praznjenju rezervoara prodrece u si-
stem za gorivo vazduh, $to stvara nepotrebne teSkoce i zastoje
u radu.

@ Slavina sistema za gorivo (ispod rezervoara) mora biti otvo-
rena a komanda za zaustavljanje motora stavljena u poloZaj
koji omogucava startovanje, tj. pustena.

® Ako traktor nije bio duZe vremena u upotrebi, treba ru¢icom na
membranskoj pumpi potisnuti gorivo u sistemu. U izvesnim
slu¢ajevima pri ovome treba izvr§iti i ispustanje vazduha iz si-
stema za gorivo. Istovremeno treba proveriti i da i su svi pri-
kljuéci na cevovodu za gorivo dobro pritegnuti,
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Nivo ulja u koritu motora mora biti u propisanim granicama,
Nedovoljna koli¢ina ulja obavezno dovodi do brzog propadanja
motora,

U sistemu za hladenje mora biti dovolino vode. Ukoliko se na
ovo ne obrati paznja, hladenje motora ¢e biti nedovoljno a to
predstavlja jedan od vrlo ozbiljnih uzroka mnogih nezgoda
u radu.

Elektricna oprema mora biti potpuno ispravna: akumulatori
puni a kablovi dobro pritegnuti.

Rucica za ukljucivanje prikljuénog vratila mora biti u srednjem
polozaju, odnosno priklju¢no vratilo mora biti isklju¢eno.

Rucica komande hidraulika mora biti u polozaju spustanja. Po-
Sto je pri radu motora stalno u pogonu i pumpa hidraulika, to
Ce se pri startovanju motora, a u sluéaju da je ova rudica u
polozaju dizanja, donje poluge podizati, $to moze da izazove ne-
predvidene smetnje.

Traktor mora biti ukoCen a osigurac-skakavica postavljena u
polozaj trajnog kocenja.

Sam postupak startovanja moZe se izvesti na dva nacina, zavisno
od temperature okolnog vazduha (Videti dalje).

2.21 Normalno startovanije

U normalnim temperaturskim uslovima (iznad 00C) startovanje se

vrsi na

sledeéi nacing

Rucicu za gas povuéi do kraja (u polozaj maksimalnog
punjenja).

Pedalu kvadila pritisnuti do kraja.

Rucicu planetarnog reduktora postaviti u polozaj »Pe,

Klju¢ na prekidacu startera i grejaca okrenuti u desno; ¢im
molor upali, klju¢ pustiti (zahvaljujudi jednoj opruzi on se sam
vraca u neutralni polozaj) a ru€icu za gas vratiti brzo u polozaj
kKoji daje neSto vece punjenje goriva od minimalnog,

Gasenje motora se vrii povlaéenjem dugmeta komande za gaScnje

koja je smeStena sa leve strane, ispod table za instrumente,
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2.22 Startovanje po hladnom vremenu

Ukoliko su spoljnje temperature ispod 00C, startovanje treba vrsiti
uz pomo¢ ranije pomenutog grejaca i to na sledeéi nadin:
@ Otvoriti slavinu na vodu prema uredaju za startovanje po hlad-
nom vremenu, tako da rudica bude u liniji cevi.
® Rucicu za gas povuéi do kraja (u polozaj maksimalnog
punjenja).
® Pedalu kvacdila pritisnuti do kraja.
Rucicu planetarnog reduktora postavili u polozaj »Pe«,
Klju¢ na prekidacu startera i grejaca okrenuti u levo (u smeru
suprotnom od kretanja kazaljke na satu) i to samo do prvog
zuba. Drzati klju¢ u ovom polozaju 10 do 20 sekundi (zavisno od
spolinje temperature).
® Okrenuti kljuc sasvim u levo (do kraja) i pokusati sa paljenjem
motora. Rad startera pri tome ne sme biti duzi od 10 sekundi.
® Ukoliko posle ovoga motor ne upali, treba saéekati 10 do 15
sekundi i ponoviti navedeni postupak.

Napomena: Ukoliko ni posle vise ponovljenih poku$aja motor ne
proradi (bez obzira da li se startovanje vrdi u normalnim ili hladnim
uslovima) treba ponovo pregledati sve elemente o kojima je bilo redi
u uvodu ovog poglavlja a posebno proveriti da u sistemu za gorivo nema
vuzduha.

Ako ni to ne pomogne, treba se obratiti najblizoj servisnoj stanici.

Ukoliko je pri nekoj opravei bila skinuta cev vezana za grejaé, pre
rada je potrebno pomocu rucice na pumpi za dovod goriva potisnuti
gorivo u rezervoar uredaja za startovanjec, uz istovremeno ispuStanje
vazduha 1 na ovom mestu.

2.23 Paljenje motora vuc¢om traktora

Ukoliko je elektricna oprema neispravna ili akumulatori prazni,
odnosno ukoliko se startovanje ne moze vriiti pomocu elektri¢nog star-
lcra, izuzetno se u sluéaju opravdane potrebe paljenje motora moze
vrditi i vu€om traktora pomoZu . kog drugog vozila.

U ovom slucaju treba strog.. ~2diti racuna o slededem:

@® Rucica prikljuénog vratila mora biti u srednjem polozaju (pri-
kljuéno vratilo iskljuceno).

® Rudlica planetarnog reduktora treba da bude u polozaju »BH»
(brzi hod).
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® Rutica menjada treba da bude u poloZaju koji daje 111 odnosno
VI stepen prenosa).

@ Brzina kretanja traktora pri vudi ne sme biti veca od 30 km/h.
O ovome treba posebno voditi ra¢una posto vece brzine mogu da
izazovu vrlo ozbiljna oStecenja na pojedinim delovima traktora.

Ovaj nacin paljenja motora treba, medutim, izbegavati kadgod je
to mogucde. Narocito je stetno ukoliko se on koristi duZe vreme, te stoga
svaki kvar na elektri¢noj opremi treba odstraniti u 3to kradem roku.

2.3 Izbor stepena prenosa

Izbor stepena prenosa za odredene slu¢ajeve primene, odnosno za
obavljanje odredenih radova, zavisi od velikog broja razli¢itih uticaja.
Stoga je nemoguce dati neko sasvim precizno uputstvo kad treba uklju-
&iti koji stepen prenosa. Tako na primer, na izbor stepena prenosa pored
samog oruda, odnosno masine sa kojom traktor treba da radi, utice i
vrsta i stanje zemljista na kome se predvidaju doti¢ni radovi i to kako
u pogledu fizi¢ko-hemijske strukture, tako i u pogledu vlaznosti, stanja
bilinih ostataka odnosno prethodne kulture itd. Pored toga, izbor ste-
pena prenosa je ¢esto diktiran i izvesnim posebnim agrotehni¢kira ili
tehnoloskim uslovima. Zbog svega toga je nemoguce dati jedno sasvim
precizno uputstvo kada treba Koristiti koji stepen prenosa.

Medutim, postoje ipak izvesni osnovni principi kojih sv& ruko-
valac treba da se pridrZava i koje treba u svakom konkretnom slugaju
pravilno da primeni.

Osnovni momenat o kome rukovalac treba da vodi ratuna pri
izboru stepena prenosa je ekonomicénost rada, a to prakti¢no znadi utro-
$ak goriva i ostvareni ucinak.

U vezi sa potrodnjom goriva, treba istaci da je najpogodnije raditi
sa najvisim mogudim stepnom prenosa, ali samo pod uslovom dg u
njemu traktor ne samo da nije preopterecen ve¢ da ¢ak nije ni optere
do maksimalne moguce mere. Ovo stoga 5to se uvek mora ostaviti
sna rezerva za savladivanje dopunskih otpora koji se mogu paja'i'hi
u radu.

U pogledu u¢inka treba nadi zadovoljavajuéi kompromis izmedu
izabranog stepena prenosa odnosno brzine kretanja traktora i moguce
&irine zahvata prikacenog oruda (dubina zahvata je obi¢no uslovljena
samom operacijom odnosno vrstom prikafenog oruda). Pri tome treba
imati u vidu da je najéedéi slucaj da je za povecanje uéinka bolje ici
na smanjenje Sirine zahvata i povecanje brzine kretanja nego obmuto.
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No ovo ipak treba u konkretnim uslovima rada proveriti,

Ukoliko se u toku rada oseti da je motor preoptereden, Sto iskusni
rukovalac lako moze da zakljuéi po zvuku motora, traktor treba odmah
zaustaviti 1 ukljuciti nizi stepen prenosa. Vrlo je Stetno ako se umesto
toga ucestanim pritiskivanjem pedale kvacila vrii trenutno rastere-
¢ivanje motora, posto to ne samo da onemogucuje trajan normalan rad,
ved dovodi i do brzog propadanja kvacila.

Pored svega navedenog treba strogo voditi racuna da I i II stepen
prenosa nacelno ne treba Koristiti u slu¢aju kada je potrebno ostvariti
rajvece vulne sile, ve¢ u slu¢ajevima kada je potrebno da se traktor
Krece manjim brzinama. Najvece vuéne snage mogudce je ostvariti u IIT
slepenu prenosa i njega treba iskljucivo koristiti za obavljanje najteZih
radova. Nepridrzavanje ovih uputstava ne samo da znatno pogorsava
ekonomicnost rada ve¢ moze da dovede i do ozbilinih oSte¢enja na
traktoru.

2.4 Polazenje ! voZenje

Kada je traktor potpuno pregledan i spreman za rad a motor upa-
lien, polazenje traktora treba izvrditi na sledec¢i nacin:

® Osiguraé-skakavicu koénice otpustiti (pritiskivanjem na pedalu
kocnice).

@ Pedalu kvacila pritisnuti do kraja (do grani¢nika prvog stepena).

® Pomocu rucice menjaca i rucice planetarnog reduktora izabrati
zeljeni stepen prenosa,

® Postepeno dodavati gas i istovremeno polako otpustati pedalu
kvacila.

Kada traktor krene treba potpuno skloniti nogu sa pedale kvaé&ila
a rucicom za gas podesiti Zeljenu brzinu kretanja.

Ukoliko se u toku voZnje ukaZe potreba za promenom stepena
prenosa, traktor treba prethodno zaustavili. Promena stepena prenosa
se¢ ne sme vrsiti dok je traktor u pokretu.

Pri voznji traktora treba obratiti posebnu paZnju na rad sa peda-
lama kvacdila i kocnica.

U prvom delu hoda kvadilo treba iskljuc¢ivati samo pri pola-
Zenju ili promeni stepena prenosa. U drugom delu hoda (kada
se odigne grani¢nik prvog stepena) kvalilo treba iskljucivati uko-
liko se vrdi ukljuc¢ivanje ili isklju€ivanje pogona prikljuénog vratila
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(pri tome se prekida kretanje traktora). Nepotrebno iskljucivanje kva-
¢ila je Stetno, podto se na taj nacin znatno smanjuje njegov vek. Isto

tiko je Stetno ukoliko se u normalnoj vozZnji noga drzi na pedali kvaéi-
la, umesto na za to predvidenim osloncima ili papu¢ama. Posebno
je zabranjeno da se kvacilo iskljuéuje pri spudtanju traktora niz neku
strminu, $to izvesni rukovaoci rade u Zelji da povecdaju brzinu kretanja.
Treba imati stalno pred ofima da u takvim slu¢ajevima moze doéi do
vrio ozbiljnih oSteenja na mnogim vrlo znacajnim delovima traktora
kao i do gubljenja kontrole nad traktorom, §to moze da dovede i do
prevrtanja traktora i ozbiljnih povreda samog vozaca.

Pri radu sa koénicama treba voditi rac¢una da se nezavisne koéni.
ce ne smeju kKoristiti pri veéim brzinama kretanja, posto to moze da
dovede do gubitka stabilnosti odnosno do prevrtanja traktora. Isto
tako treba imati na umu da se traktor ne sme nikada ostaviti parkiran
a da se pomocu osiguraca-skakavice ne izvrdi trajno kodenije.

2.5 Rad sa hidraulikom

Kao §to je ve¢ naglaseno, hidraulikom, koji predstavlja osnov
celog sistema prikadivanja oruda na traktoru IMT-555 komanduje se
pomoc¢u dve komandne rucice: za kontrolu poloZaja i za kontrolu vuce,
Pomoéu ovih ruéica omogucuju se sledece funkcije hidraulika:

® Dizanje odnosno spustanje oruda,
© PodeSavanje brzine reagovanja odnosno brzine spustanja,

® PodeSavanje veliCine radnog otpora odnosno dubine zahvata
oruda.

Pored ovih funkcija, hidraulik omogucuje i zaStitu prikaenog
oruda od iznenadnog preoptereCenja, mada se ova njégova funkcija
ostvaruje automatski preko odgovarajudeg sistema za osiguranje,

Da bi se bolje shvatio nain rada sa ovim komandnim rucicama
i da bi se istovremeno shvatio i osnovni princip rada hidraulika, obja-
snide se ukratko postupak koji se primenjuje u radu sa orudima Ciji
se organi nalaze ispod povriine zemlje, kao i sa orudima koja se u
radu nalaze potpuno iznad zemlje, isklju¢ivo nosena na traktorskim
polugama.
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251 Rukovanje hidraulikom pri radu sa orudima &iji se radni organi
kre¢u ispod povrsine zemlje

Pri radu sa orudima é&iji se radni organi krecu ispod povrine zeni-
lje, kao §to su na primer plugovi, tanjirace, kultivatori i najveci broj
ostalih poljoprivrednih oruda, dolazi do izrazaja i sistem za kontrolu
poloZaja i sistem za kontrolu vude. Drugim re¢ima, za rad sa ovim
orudima treba koristiti obe komandne rucice.

Spustanje oruda u radni polozaj

Oruda ove vrste se spustaju u radni polozaj iskljucivo pomaocu
rudice komande za polozaj, pomeranjem na dole. U radnom polozaju

orude se tada podedava za obavljanje odredene operacije i traktor
se sprema za rad.

Rad sa orudem — podesavanje dubine zahvata

Kada je orude postavljeno u radni poloZaj, odnosno kada je spu-
stetno na tlo, Zeljena dubina zahvata se podesava rudicom komande za
vudu. Veca dubina zahvata se ostvaruje spustanjem rudice na dole. Uko-
liko je pri tome specifiéni odnosno jedini¢ni otpor zemlji$ta nepromen-
ljlv (konstantan), dubina zahvata ce takode predstavijati jednu stalnu
vrednost, nezavisno od oblika i profila zemlji$ta po kome se traktor
krece. Medutim, ako specifiéni otpor zemljiSta trenutno poraste, na
primer nailaskom na neku utabanu ili tvrdu zonu, hidraulik ¢e automa-
tski malo izvuéi orude, zadrzavajuéi na taj nacin radni otpor nepro-
menjen i sprecavajuéi time preopterecenje traktora. Sli¢no, ukoliko se
u radu naide na neki rastresiti sloj koji daje manji specifi¢ni otpor,
hidraulik ée orude pustiti dublje u zemlju, zadrzavajudi opet neprome-
njenu ranije podefenu veliénu radnog otpora.

Kontrola dubine rada — balansna opruga

Napred opisano automatsko reagovanje hidraulika ostvaruje se
zahvaljujudéi dejstvu tzv, balansne opruge ( F na sl. 16). Ovo je jedna
jeka opruga dvostrukog dejstva, koja je smestena u poklopcu hidra.
ulika, koja preko gornje traktorske poluge prima na sebe deo sile rad-

nog otpora oruda. U zavisnosti od velidine sile radnog otpora, odnosno
sile u gornjoj traktorskoj poluzi balansna opruga ce se vise ili manje
sabijati odnosno istezati (ukoliko u gornjoj poluzi vlada sila istezanja).
Ova promena duzine balansne opruge sc prenosi preko sistema polugy
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sa kulisama na razvodni ventil pumpe hidraulika, koja tada preuzima
na sebe funkciju podeSavanja dubine zahvata, uz uslov zadrzavanja
ranije odredene veli¢ine sile radnog otpora.

S1. 11. Pode$avanje i osiguravanje podesivih grani¢nika prema izabranom
polofaju rucice komande za vucu. Rucica komande za polozZaj pomerenda
na dole

Napomena: Pored navedene funkcije, balansna opruga sluzi i
kao neka vrsta amortizera za nosenje oruda u transportu, primajuci
na sebe dobar deo sila udara koje se pri tome izazivaju.

Obelezavanje izabrane dubine zahvata

Da bi se pri svim prohodima zadrzala ista dubina zahvata jednom
usvojeni polozaj ruice komande za vu¢u se obelezava pomocu pode-
sivnog grani¢nika, na taj nacin $to se isti postavlja tacno naspram po-
menute rucice (tako da im se ose poklapaju) i osigurava pomocu na-
reckane navrike (videti sl. 9). Na taj nadin je vozacu tacno odredena
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prethodna izabrana veli¢ina sile radnog otpora odnosno dubina zah-
vata, a odreden mu je i hod koji moZe koristiti za podefavanje pri na-
ilasku na zemljiste promenljivog specifi¢nog otpora odnosno pri ne-
kontrolisanim promenama dubine rada.

Podesavanje brzine reagovanja

Treba napomenuti da reagovanje hidraulika na ove promene spe-
cificnog otpora zemlji$ta nije uvek isto i da pre svega zavisi od teZine
oruda kojim se radi. Usled toga se moZe primetiti da je ponekad brzina
kojom hidraulik reaguje na promene u strukturi zemlji$ta suvide mala
a ponekad suviSe velika. Zbog toga se pokazuje potreba da se i ova
veliina podeSava i to prvenstveno u zavisnosti od vrste oruda sa ko-
jim se radi, a zatim i u zavisnosti od ostalih radnih uslova.

PodeSavanje brzine reagovanja se vr§i pomocu rudice komande
za poloZaj, u donjem delu njenog kvadranta (koji je obele¥en sa »RE-
AGOVANIEzc, videti sl. 9).

Brzina reagovanja se smanjuje kada se rucica komande za po-
lozaj pomera na dole (prema oznaci »SPORO«). Ovo se primenjuje u
sluaju da orude u radu »poskakuje«, odnosno da suvise brzo reaguje
na promene u strukturi zemljiSta. U osnovi, reagovanje treba uvek
birati dovoljno sporo ali pod uslovom da se pri tome ne onemogudi
potrebna kontrola dubine rada.

Brze reagovanje se ostvaruje pomeranjem ruéice komande za polo-
Zaj prema oznaci »BRZO« a koristi se pri radu sa te$kim orudima i na
zemljiStima koja su jako nejednaka u pogledu otpora. No pri tome
je potrebno da voza¢ bude mnogo vestiji, poSto je odrzavanje stalne
dubine rada tada znatno oteZano.

Kada se u pocetku rada definitivno odredi najpovoljnija brzina
reagovanja, odgovaraju¢i poloZaj rucice komande za polozaj treba
obeleziti nareckanom navrtkom, poito se ova rudica koristi i za diza-
nje oruda na kraju prohoda odnosno za spustanje na poéetku sledeceg.

Dizanje oruda na kraju prohoda

Na kraju prohoda orude treba ponovo podié¢i u transportni po-
lozaj, koriste¢i za to ruCicu komande za poloZaj. Rudica komande za
vecu zadrzava se u izabranom polozaju. Na ovo se mora obratiti
posebna paznja, po$to je upotreba rucice komande za vuéu za ovil
svrhu vrlo Stetna. Ukoliko se orude na kraju prohoda podiZe u tran-
sportni polozaj pomocu rucice komande za vuéu, a u slutaju da je sila
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istezanja u gornjoj poluzi manja od oko 454 kp., dod¢i ¢e do otvaranja
sigurnosnog prelivnog ventila (videti kasnije), $to je pri ¢escoj upotreDbi
vrlo $tetno. Stoga, da bi se ovakav rad onemogucio ne treba nikad
zaboraviti na ta¢no postavljanje ranije pomenutog podesivnog gra-
ni¢nika, posto isti ima ovaj zadatak pored ranije navedenog.

Sl. 12. Podizanje oruda na kraju prohoda pomocu rucéice komande za polo-
Zaj. Rudica komande za vucu je ostavljena u izabranom polozaju

2.52 Rukovanje hidraulikom pri radu sa orudima koja ne
ulaze u zemlju

Rukovanje hidraulikom pri radu sa orudima koja ne ulaze u zem-
lju ili koja samo delimi¢no zahvataju gornje slojeve- (ravnja¢, zgrtac,
transportni sanduk itd.), znatno je jednostavnije i svodi se uglavnom
na kontrolu polozaja. Drugim re¢ima, to zna¢i da se komandovanje
orudima ove vrste uglavnom vr$i preko ruc¢ice komande za polozaj i
to u gornjem delu njenog kvadranta.

Spustanje oruda se ostvaruje pomeranjem rulice unapred, a
podizanje, vracanjem unazad. Pri tome, svakom polozaju rucice odgo-
vara jedna odredena visina oruda od tla. To znaci da se svako orude
ove vrste moze postaviti i zadrzati tano na onoj visini koja je priro-
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dom posla i samom konstrukcijom oruda potrebna (vidi sl. 13). Da bi
se jednom izabrana i odredena visina mogla ponovo ostvariti, postoji
i na kvadrantu ove rucice odgovarajuéi podesivi granic¢nik.

SI. 13. PodeSavanje visine nosenog oruda pomocu rucice komande za polo-
Zaj. Rucica komande za vucu je potpuno spustena

Medutim, treba napomenuti da se pored ove funkcije (i pored
ranije opisane mogucnosti podesavanja brzine reagovanja), pomocu
ruc¢ice komande za poloZzaj moze posti¢i i odrzavanje stalne dubine
zahvata oruda ¢iji su radni organi ispod povrSine zemlje, ali samo
u sluc¢aju da je podeSena sila radnog otpora pomocu rucice komande
za vucu vecda od stavrnog radnog otpora koji je ostvaren spustanjem
oruda pomodéu rulice komande za polozaj. Drugim recima ranije
opisan mehanizam reagovanja hidraulika na promene otpora zem-
ljista se moze iskljuciti ukoliko je sila u balansnoj opruzi, koja je
izazvana spus$tanjem oruda pomocu rucice komande za polozaj, manja
od sile koja je pode$ena pomocu rucice komande za vucu.
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Ovakav nacin rada ima prakti¢ne primene pri kori§éenju izvesnih
oruda (na primer sejalica, prednji ravnja¢ itd.) kod kojih je tehnolo-
gijom posla vazno da se ostvari stalna dubina rada, bez obzira na ve-
licinu radnog otpora. Zbog toga je i sistem za kontrolu polozaja ve-
zan za sigurnosni uredaj za zastitu od preopterecenja (videti dalje).

Upozorenje: Pri radu sa ru¢icom komande za polozaj treba voditi
racuna da se ista ne pomeri brzo iz oblasti za kontrolu polozaja u ob-
last za podeSavanje brzine reagovanja, posto ¢e prikac¢eno orude u tom
slucaju naglo pasti na tlo. Ovo je narodito opasno ako se traktor na-
lazi na nekoj tvrdoj podlozi.

2.53 Primeri pravilnog rukovanja komandama hidraulika (videti sl. 14).

A. Transportni polozaj (sl. 14, A)

Rucica komande za poloZaj se pomera u gornji kraj svog kva-
dranta. Ukoliko se radi o transportu na vecéu daljinu, ru¢ica komande
za vucu se pri tome postavlja sasvim dole. Ukoliko se pak radi o po-

dizanju oruda u transportni poloZaj na kraju jednog prohoda, ruéica
komande za vucu se ostavlja u prethodno izabranom polozaju.

B. Oranje i kultivacija (sl. 14, B)

Pri radu sa plugovima, podrivadem, kultivatorom sa oprugama,
vadilicom krompira itd., rufica komande za polozaj se postavlja u
donji deo svog kvadranta, a u zavisnosti od Zeljene brzine reagovanja
hidraulika. Rucica komande za vu¢u se takode postavlja u donji deo
svog kvadranta a u poloZaj koji daje potrebnu dubinu zahvata oruda.

C. Plitka kultivacija i rad sa teSkim orudima (sl. 14, ) -

Pri radu sa tanjiratama, vadilicom krompira, kultivatorom sa
upravljacem ili sa kultivatorom sa elasti¢nim nosa¢ima moti¢ica, kao

i sa plugovima za ljustenje strnjista itd., pomocu rucice komande za
polozaj se takode podeSava Zeljena brzina reagovanja hidraulika (u
donjem delu njenog kvadranta). No za razliku od napred opisanog

sluCaja, pri radu sa ovim orudima se Zeljena dubina zahvata regulide
pomocu rucice komande za vu¢u u gornjem delu njenog kvadranta.
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Slika 14 E. Slika 14 F.

Sl. 14. Primeri pravilnog rukovanja komandama hidraulika
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D. Napajanje hidrauli¢nih instalacija prikljuénih oruda (bez
zadrdZzavanja donjih traktorskih poluga (sl. 14. D)

U slucaju da se hidraulik traktora koristi za napajanje hidra-
ulicnih instalacija priklju¢enih oruda i to bez uticaja na donje trak-
torske poluge, odnosno na normalan rad traktora, pomocu rucice
komande za polozaj se opet regulise zeljena brzina reagovanja hidra-
ulika. Medutim, ru¢ica komande za vuéu se pomera u gornji deo svog
kvadranta u sluc¢aju potrebe za potiskivanjem ulja u priklju¢na oruda,
odnosno u donji deo svog kvadranta, ukoliko se Zeli da se ulje iz
instalacije prikacenog oruda vrati u centralno kudiéte traktora.

Na ovaj isti nac¢in dolazi do tzv. »produvavanja sigurnosnog ven-
tila (ukoliko nije povezana nikakva spoljna hidrauli¢cka instalacija,
odnosno ukoliko ulje ne moze da se izvede iz instalacije traktora).

E. Kontrola polozaja pri radu sa orudima ¢iji se radni organi kreén
ispod povrsine zemlje (sl. 14, E).

Kao $to je ve¢ podvuéeno, pri radu sa orudima kao &to su uni-
verzalna sejalica, prednji ravnja¢, teika klinasta drlja¢a itd., dubina
rada se podeSava pomocu rucice komande za polozaj, u gornjem delu
njenog kvadranta. Ru¢ica komande za vuéu mora pri tome biti postav-
ljena sasvim dole, u polozaj koji daje maksimalne radne otpore,

F. Kontorla polozaja pri radu sa orudima ¢iji radni organi
ne ulaze u zemlju (sl. 14, F).

Kod oruda ove vrste, polozaj se kontrolise i podeSava iskljucivo
pomocu rucice komande za polozaj. Rudica komande za vuéu treba
pri tome da bude u bilo kom polozaju u donjem delu njenog kvadranta.

2.54 Uredaj za osiguranje od preopterecenja

Ako se pri radu sa ordem, ¢iji se radni organi krecu ispod povi-
sine tla, naide na neku skrivenu prepreku (koren nekog drveta ili
kamen i sl.), do¢i ée do naglog povecanja radnog otpora paido naglog
povecanja sile u gornjoj traktorskoj poluzi. Ovo udarno opterecenje
izazvace naglo sabijanje balansne opruge, Sto ¢e preko sistema poluga
sa kulisama dovesti do brzog pokretanja razvodnog ventila u kudidtu
pumpe hidraulika i to u smeru praznjenja cilindra podiznog uredaja.
Na taj nadin ce se prekinuti kruta veza koja postoji izmedu traktora
i prika¢enog oruda, pa ce i opterecenje zadnjeg mosta odnosno pogon-
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skih toCkova traktora naglo opasti. Krajnji rezultat ovoga je zaustav-
ljanje daljeg kretanja traktora odnosno pojava potpunog klizanja
njegovih pogonskih tofkova (videti poglavlje »prikadivanje orudac.
Na ovaj nacin se automatski sprecava svako o$tecenje radnih organa

prikacenog oruda, $to predstavlja jednu od vrlo znacajnih karakteri-
stika ovog sistema u celini.

Kada se oseti da je orude nai$lo na neku prepreku, odnosno kada
traktor stane, treba orude podidi, preéi preko prepreke i tada ponovo
nastaviti sa normalnim radom.

2.55 Sigurnosni ventil

Ako se preko donjih poluga pokus$a sa dizanjem tereta koji je
veci od propisanog (od 817 kp) ili ako se na kraju prohoda pokusa sa
dizanjem oruda pomocu rucice komande za vucu (sa ru¢icom komande
za poloZaj u donjem delu njenog kvadrata), doéi ée do preopterecenja
hidraulika i do otvaranja sigurnosnog prelivnog ventila. Mada se otva-
ranje ovog ventila vrsi postepeno (dozvoljavajuéi praktiéno i veda
opterecenja odnosno vece sile dizanja), odnosno da to ne predstavlja
nikakvu opasnost za bilo koji deo instalacije, ¢esto preopterecdivanje
odnosno cCesto otvaranje prelivnog ventila nije pozeljno, po$to moze
da dovede do slabljenja moci dizanja hidraulika. Zbog toga ovakav rad
treba u svakom slucaju izbegavati.

2.56 Spoljni prikljuci hidraulika

Kao 8to je ve¢ ranije pomenuto, hidraulik na traktoru IMT-555
ima zadatak i da snabdeva uljem pod pritiskom hidrauli¢ke instalacije
odgovarajuc¢ih priklju¢nih oruda (kiper uredaji na prikolicama, uto-
varac itd.). Ova funkcija se ostvaruje preko tri posebna spoljna pri-
kljucka, koji se nalaze na poklopcu hidraulika (sl. 15).

Rad sa orudima koja koriste hidraulik traktora vrsi se na taj
nacin Sto se rucica komade za vuc¢u pomera u krajnji gornji poloZaj
ukoliko se zeli da se ulje iz traktora potiskuje u doti¢nu hidrauli¢kn
instalaciju (na primer pri istovaru prikolice pomoc¢u kiper uredajaj,
odnosno u krajnji donji polozaj ukoliko se Zeli da se ulje vrati u cen-
tralno kudiSte traktora (na primer pri spustanju prikolice). Vaino je
napomenuti da se pri ovome ne vrsi nikakav uticaj na donje traktorske
poluge, posto se i ru¢ica komande za polozaj nalazi u donjem delu
svog kvadrata (u oblasti za podeSavanje brzine reagovanja). Sam po-
lozaj komandi za ovaj slu¢aj rada moze se videti na sl. 14 D.
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S1. 15. Spoljni prikljucci hidraulika

Vezivanje cevovoda pomenutih priklju¢nih oruda vrsi se preko
odgovarajuéih holendera za jedan ili vise spoljnih prikljucaka. U izve-
snim slucajevima je potrebno prethodno skinuti mali poklopac, koji
se nalazi na poklopcu podiznog uredaja.

2.6 Prikac¢ivanije oruda

Priklju¢na oruda koja se koriste uz traktor IMT-555 mogu se
nrikaciti na vise nacina.

Normalan sludaj prikacivanja predstavlja vezivanje oruda za
traktorske poluge, odnosno tzv. prikadivanje u tri tacke. Medutim,
pored ovog nacina, koji se moze primenjivati samo u slu¢aju rada sa
nosenim orudima specijalno konstruisanim za ovakav sistem (kakva su
prakti¢no sva oruda sistema IMT), za ovaj traktor se mogu prikaciti
i tzv. vucega oruda. Vezivni elementi koji se za ovo koriste je poteznica,
koja se postavlja na donje traktorske poluge.

Pored toga, za prikacivanje normalnih jednoosovinskih prikolica
sistema IMT se koristi jedan poseban vezivni elemenat, tzv. automat-
ska poteznica, koja se isporucuje kao neobavezna oprema traktora,
odnosno na poseban zahtev kupca (videti poglavlje »Neobavezna opre-
ma traktora«).

Posebne moguénosti vezivanja oruda postoje u slucaju da su ista
opremljena izvesnim mehanizmom koji treba da dobija pogon od
traktorskog motora, Osnovni nac¢in vezivanja ovakvih oruda, odnosno
osnovni nac¢in njihovog pogona, je preko ranije opisanog prikljuc¢nog
vratila, pri ¢emu se samo prikacivanje moze vrsiti bilo preko traktor-
skih poluga bilo preko poteznice. U izvesnim slucajevima se pogg‘F,
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oruda vrsi preko remenice, koja se u tu svrhu postavija na priklju-
cno vratilo. Remenica se takode isporucuje na poseban zahtev kupca
(kao neobavezna oprema).

2.61 Prikacivanje u tri tacke

Prikacivanje po ovom sistemu predstavlja jedan od najsavrsenijih
i najpogodnijih sistema prikacdivanja traktorskih oruda, koji zajedno
sa vec opisanim sistemom hidraulika ¢ini jednu od najznacajnijih karak-
teristika traktora IMT-555.

Sl. 16. Traktorske poluge i susedni delovi

. Donje traktorske poluge F. Balansna opruga (u poklopcu)
. Lanci granicnici G. Rucica za izravnanje
. Kotva lanca H. Zastitna kapa prikljucnog

. Zglob gornje traktorske poluge vratila
. Nosac¢ gornje traktorske poluge J. Tekalemit mazalica

moows
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Osnovne prednosti koje se ostvaruju prika¢avanjem oruda na ovaj
nacin, u odnosu na prikacivanje po klasi¢nom sistemu vuc¢enih oruda,
sastoje se uglavnom u sledecem:

® Lakse rukovanje sa orudima u radu

® Laksi transport oruda iz ekonomskog dvorista na njivu

® Veca manevarska sposobnost odnosno veca pokretljivost trak-
tora u radu sa orudem

® Manja tezina pa i niZa cena oruda

® Znatno povecana ekonomi¢nost rada

Pored ovoga, sistem prikacivanja oruda u tri tacke takode ostva:
ruje vrlo povoljno iskorid¢enje sile radnog otpora za povedanje opte
recenja pogonskih tockova traktora, odnosno prakti¢no za poboljsanjz
njegovih vuc¢nih svojstava, $to stvarno jo§ viSe istice kvalitet ovog
sistema. '

Poluzni sistem je tako izveden da se uz koriséenje odgovarajuéih
adaptacionih delova, pored uobi¢ajenih priklju¢nih oruda, moze vrsiti
i prikacivanje oruda tzv. kategorije 2.

Napomena: Pod orudima kategorije 2 se podrazumevaju oruda
Cije osovinice za prikacivanje na traktor imaju preénik 28 mm. nasu-
prot uobi¢ajenim orudima ili tzv. orudima kategorije 1, koja imaju
ovaj precnik 22 mm.

Postupak prikacivanja oruda se vrsi na dalje opisan nacin, vodeci
strogo racuna o svim datim primedbama.

Donje traktorske poluge

Pri prikadivanju oruda, treba traktorom u hodu unazad pridi
orudu, tako da donje poluge dodu ta¢no naspram odgovarajucéih pri-
klju¢aka, odnosno naspram osovinica na orudu. Tada treba pri-
stupiti prikacivanju leve donje poluge. Pri tome se treba koristiti
pomeranjem loptastog zgloba na donjoj poluzi, $to prikadivanje znatno
olakSava (videti sl. 17). Posle ovoga se uz pomoé rué¢ice za izravnanje,
koja se nalazi na desnoj podiznoj poluzi, vr§i prikadivanje i desne
traktorske poluge. Pri ovome treba veoditi ra¢una da lanci-graniénici,
koji imaju zadatak da sprefe nekontrolisano njihanje oruda u hori-
zontalnoj ravni (levo — desno), odnosno da spreée udaranje oruda u
zadnje tockove traktora, ne budu usukani.

Na podiznim polugama postoje posebne oznake pomocu kojih se
donje poluge mogu lako postaviti na istu visinu.
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Treba takode napomenuti da na ramenima hidraulika postoje
posebne rupe koje se koriste pri radu sa napred nosSenim orudima ili
sa orudima koja se nose izmedu prednjih i zadnjih tockova.

Napomena: Treba uvek strogo voditi racuna da je maksi_fnalhq‘_
dozvoljeno opterecenje na krajevima donjih traktorskih poluga’ 817
. % - - - l
kp i da se ova vrednost ne sme preci i pored postojanja sigurnosnog
ventila. iTng 2L

Sl. 17. Lontasti zbalob donje poluge

Gornja traktorska poluga

Gornja traktorska poluga se prikacuje kada su vec prikacene obe
donje poluge. Gornja poluga je preko jednog zavojnog vretena izve
dena sa mogucdnostima podeéévanja duZine. Oblast podesavanja duzine
gornje traktorske poluge kod traktora IMT-555 iznosi 575 do 777 mm.
Nominalna duzina (622 mm) je obelezena zarezima.

Na svom prednjem delu gornja traktorska poluga se prikacujc
za nosa¢, preko koga se vucna sila oruda prenosi kao pritisak na
balansnu oprugu, koja je smes$tena u poklopcu podiznog uredaja. Ovaj
nosac se svojim gornjim delom vezuje za viljusku — prikljucak gornje
traktorske poluge, a svojim donjim delom se preko jednog gumenog
umetka oslanja na kotvu lanca, $to mu daje izvesnu slobodu kretanja
i u vertikalnom i u horizontalnom pravcu. Na traktoru tipa IMT-355
se mnogo ¢esce koristi gornji polozaj. Kod ovog traktora se donji polo-
7aj primenjuje samo u slu¢ajevima kada treba postic¢i vecu osetljivost
hidraulika, mada ga nacelno ne treba koristiti posto to remeti osnovnu
geomteriju poluzja.

Upozorenje: Najstrozije se zabranjuje koriScenje zgloba gornje
traktorske poluge za bilo kakvu vucu.
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2.62 Poteznica

Poteznica je poseban elemenat za prikacivanje oruda, koji se
koristi za rad sa vuCenim orudima. Potezica se postavlja u zglobove
donjih poluga, koje se u tom slucaju obavezno moraju ucvrstiti pomocu
tzv. kosnika (sl. 18). |

Da bi se i pored postojanja ovih kosnika omogucilo podeSavanje
visine poteznice, kosnici su tako izvedeni da se njihova duzina moze
menjati.

Mogucnosti podeSavanja visine poteznice obuhvataju razmak od
325 do 560 mm. Standardna visina iznosi 375 mm i ona je na kosnicima
cbelezena zarezima.

U vezi sa izborom visine poteznice treba ista¢i da se povecanjem
visine povecava dodatno opterecenje pogonskih tockova traktora (kao
rezultat dejstva sile vuce odnosno sile radnog otpora), ¢ime se pobolj-
Savaju i njegova vuc¢na svojstva. Medutim, pri tome se Smanjuje i
opterecenje prednjih tockova, Sto se posle odredene granice nepo-
voljno odrazava na sigurnost upravljanja traktorom. Zbog toga visinu
peteznice treba odredivati za svaki sluc¢aj posebno, zavisno od vrste
prikacenog oruda i veli¢ine sile radnog otpora. Pri tome se treba
truditi da se koristi Sto veca visina, ali samo pod uslovom da opte-
recenje prednjih tockova bude dovoljno za sigurno upravljanje trak
torom. Ukoliko se u radu uoci da se traktor »propinje«, visinu potez
nice treba odmah smanjiti.

Pored podesavanja po visini, poteznica omogucava i boéno pode-
savanje mesta prikacivanja oruda. U ovom cilju na poteznici postoji
devet rupa, koje su na jednakim rastojanjima izbusSene na duzini od
430 mm.

Postupak postavljanja poteznice na traktor treba da se odvija
na slededi nac¢in (videti sl. 18):

1. Spustiti i poravnati donje traktorske poluge.

2. Postaviti poteznicu na zemlju i za njene krajeve prikaciti

kosnike. -

3. Zajedno sa kosnicima podié¢i poteznicu na donje traktorske
poluge.

4. Pricvrstiti kosnike za centralno kudiste, koristeci za ovo posto-
_jecu zglobnu osovinicu; osiguranje izvrsiti pomocu klinova sa
elasti¢cnim osiguracima.

5. Krajeve poteznice postaviti u zglobove donjih traktorskih
poluga i osigurati ih takode pomocu klinova sa elasti¢nim
osiguracima.
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Pri radu sa poteznicom treba obe komandne rucice hidraulika
da se nalaze u donjem polozaju, u svojim kvadratima. Ukoliko bi se
u tom sluc¢aju bilo koja rucica pomerila nagore, doslo bi do momental-
nog preopterecenja hidraulika, odnosno do otvaranja prelivnog ventila.

Upozorenje: Ako se poteznica nalazi duze vreme u upotrebi, moze
do¢i do izvesnog »ukoCenja« elemenata hidraulika. Stoga poteznicu
treba povremeno skinuti i nekoliko puta podici i spustiti donje poluge.

Sl. 18. Poteznica sa kosnicima

2.63 Prikliu¢no vratilo

Oruda ¢iji se radni ili pomoéni organi pokreéu preko mehanizma
koji dobija pogon od traktorskog motora, vezuju se za traktor i preko
priklju¢nog vratila (sl. 19). Prikac¢ivanje se pri tome vrsi bilo u tri
tacke, bilo preko poteznice ili nekog drugog elementa za prikacivanje
vucenih oruda.

Priklju¢no vratilo je jedno ozljebljeno vratilo, smesteno na zad-
njem delu centralnog kucista (oZljebljenje odgovara jugoslovenskom
standardu prema JUS M.L1.601, za precnik od 34,9 mm odnosno 13/;"),
koje je preko odgovrajucih vratila i zup¢anika vezano za motor. Radi
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lakSeg osiguravanja kardanskih zglobova preko kojih se odgovarajuca
oruda vezuju za prikljuno vratilo, na ovom zadnjem postoji jedan
kruzni zljeb, koji ovaj zadatak uspes$no izvrsava.

Ukljucivanje odnosno isklju¢ivanje priklju¢nog vratila se vrsi,
kako je vec¢ objasSnjeno, pomocu posebne komandne rucice koja se
nalazi na levoj strani centralnog kudista (videti sl. 5 i 8).

Zavisno od nacina na koji se pogon priklju¢nog vratila ostvaruje,
odnosno zavisno od nacina na koji se vr$i prenos obrtnog momenta
od motora do priklju¢nog vratila, razlikuje se tzv. direktan pogon od
motora i pogon preko transmisije.

Sl. 19. Priklijuéno vratilo sa zadtitnim elementima

Direktan pogon od motora

U ovom slucaju se obrini moment prenosi od zamajca motora
samo preko jednog para stalno uzubljenih zupanika (na ulazu u me-
njac) sa prenosnim odnosom 50 18 odnosno 2,78:1. To znadi da pri
nominalnom broju obrta motora od 2000 o min, broj obrta priklju¢nog
vratila iznosi oko 720 o/min, $to odgovara najvecem broju prikljucnih
oruda.

U slucaju direktenog pogona od motora moze se ostvariti jedna od
vrlo znaCajnih karakteristika ovog traktora: pogon priklju¢nog vratila
1 pri prekidu kretanja traktora (a sa ukljucenim odgovarajuéim ste-
penom prenosa). Kao Sto je veé reCeno, ovo se postize zahvaljujudéi
postojanju dvostrukog kvacila, koje u tom slucaju treba iskljuciti
samo u prvom delu hoda. Ova karakteristika dolazi naroc¢ito do izra-
zaja pri radu sa izvesnim orudima (krmni kombajn, presa za seno
itd.) koja treba da rade nezavisno od kretanja traktora. Pored toga,
s obzirom da se pri ostvarivanju pogona priklju¢nog vratila ostvaruje
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1 pogon pumpe hidraulika, sa dvostrukim kvacdilom se moZe postidi i
mnogo lakSe rukovanje sa orudima koja rade preko odgovarajucih
hidrauli¢kih sistema (utovarac i sl.).

Iskljuc¢ivanje pogona priklju¢nog vratila, odnosno u ovom sluc¢aju,
pogona pumpe hidraulika, postize se potpunim isklju¢ivanjem kvacila
odnosno pritiskivanjem pedale do kraja.

Pogon preko transmisije

Ukoliko se Zeli da se broj obrta priklju¢nog vratila dovede u vezu
se brojem pogonskih tockova traktora odnosno sa brzinom njegovog
kretanja, pogon priklju¢nog vratila se vr$i preko transmisije odnosno
preko menjaca. U tom slucaju svakom obrtu prikljuénog vratila odgo-
vara predeni put traktora od priblizno 483 mm.

Ovakav pogon priklju¢nog vratila se narocito koristi pri radu sa
orudima za sakupljanje sena, sejanje, rasipanje dubriva i druge lakse
radove, a ne sme se koristiti za obavljanje teSkih radova, posto u tom
sluc¢aju moze doci do oStecenja elemenata prenosnog sistema.

Zahvaljujudi uspesSnom konstrukiconom resenju sistema ukljuci-
vanja i iskljuCivanja priklju¢nog vratila (preko pomerljive ozubljene
spojnice i stalno uzubljenih zupc¢anika) u slucaju prenosa preko me-
njacke kutije, onemogucen je pogon priklju¢nog vratila ukoliko je uklju-
¢en hod unazad, pa je na taj nacin isklju¢ena moguénost ostecenja pri-
kljucenog oruda.

Zastitni elementi prikulju¢nog vratila

Zastitni elementi prikljucnog vratila — kapa i zaStitnik prikazani
su na sl. 19. !

Kapa priklju¢nog vratila ima zadatak da spredi svako ostecenje
priklju¢nog vratila za vreme dok se sa njim ne radi. Stoga kapu treba
uvek koristiti, posto u protivhom moze doci do ozbiljnih oStecenja, Cije
otklanjanje izaziva velike materijalne izdatke.

Zastitnik prikljuénog vratila ima zadatak da spreci ozledivawje
rukovaoca i to ne samo u'slu¢aju da se nepaznjom suvi$e blizu prides
priklju¢nom vratilu u toku rada, veé¢ i u sluc¢aju da dode'do loma na
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kardanskom zglobu. Stoga 1 ovaj elemenat treba koristiti kadgod za lo
postoji potreba,

Napomena: Podaci o karakteristikama i nac¢inu upotrebe ostalih
elemenata za prikacivanje 1 vezivanje oruda (remenica, automatska po-
teznica) nalaze se u ovom priru¢niku u poglavlju »Neobavezna opremac.

3. ODRZAVANJE TRAKTORA

Puno iskoriscenje svih moguénosti koje pruza traktor, kao i dugi
vek njegove upotrebe, moze se ostvariti samo u sluc¢aju da se traktor
pravilno i savesno odrzava. U tom cilju su u ovom poglavlju izneta sva
najpotrebnija uputstva kojih rukovalac treba da se pridrzava pri odr-
zavanju traktora, a data su takode i objasnjenja za izvodenje najosnov-
nijih podesavanja za kojima se u toku rada moze ukazati potreba.

Sva data uputstva su propracdena odgovarajuc¢im objasnjenjima,
kako bi se Sto bolje shvatila sustina odrzavanja, kao i da bi se sagledale
posledice do kojih dovodi nepridrZzavanje propisanih mera.

11 MOTOR
311 Podmazivanje motora

Podmazivanje motora predstavlja jednu od najznacajnijih mera
odrzavanja koja u veliko] meri uti¢e na vek trajanja motora. Podma
zivanje motora vrsi se pod pritiskom od 3,5 do 4,5 kp/cm?, koji se¢
ostvaruje zahvaljujudi radu zupcaste pumpe za podmazivanje, smestene
u koritu motora. Ulje pod pritiskom se dovodi na leziS§ta kolenastog
vratila, klipnjaca i na srednje leziSte bregaste osovine, kao i na zupca
nike razvoda i klackalice ventila (prednje i zadnje leziSte bregaste 0sSO
vine se podmazuje iz uljnog kupatila koje se formira u odgovarajucim
komorama odlivenim u cilindarskom bloku).

U vezi sa podmazivanjem motora rukovalac mora da obezbedi
sledece: '

@ Sigurno i trajno podmazivanje
® Cistocu i odgovarajuci kvalitet ulja za podmazivanje,

Sigurno i neprekidno podmazivanje kontroliSe se na tabli za instru-
mente preko vec ranije opisanog manometra, dok se Cistoéa i kvalitet
ulja obezbeduje ne samo pravilnim izborom ulja i redovnim promenama,
vec i redovnim pregledima i ¢iSéenjem precistaca za ulje.
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Napomena: U pogledu odrzavanja propisanih pritisaka podmazi-
vanja treba istadi da kod hladnog motora i povisenog broja obrta priti-
sak moze da ima i nesto vece vrednosti, dok pri malom broju obrta
moZe pasti ispod propisanog. Medutim, ovo su normalne pojave i ne
predstavljaju nikakve znake neispravnosti.

Izbor ulja

Za podmazivanje motora treba iskljucivo koristiti deterdzentna
ulja koja su propisana u tabeli:

Srednja tempe- | Ulje rafinerije nafte Odgovarajuca
ratura okoline | »Boris Kidri¢«, Rijeka inostrana ulja

Castrol CR 30
Energol D SAE 30
preko 270C EXTRA HD SAE 30 Schell Rotella Oil 30
Estor HD 30
Mobiland Diesel 30

| Castrol CR 20

_ Energol D SAE 20 W
od 00 do 27°C EXTRA HD SAE 20 Schell Rotella 0il
20/20 W, Estor HD 20
Mobiland Diesel 20

Castrol CR 20

Energol D SAE 10 W
EXTRA HD SAE 10Z Estor HD 10 W

ispod 00C
‘ (SAE 20) Mobiland Diesel 10
1 Schell Rotella Oil 10 W

Upotreba ulja drugih kvaliteta moze da izazove vrlo ozbiljne po-
sledice, pa ih stoga po svaku cenu treba izbegavati.

Promena ulja

PoSto tokom upotrebe kvalitet ulja kojim se vr$i podmazivanje
neprekidno opada, odnosno posto posle odredenog perioda upotrebe ulje
postaje nepodesno za normalno podmazivanje, mora se povremeno
vrsiti njegova zamena.

Promena ulja treba da se vr$i posle svakih 120 sati rada motora.
Kod traktora koji neprekidno rade u teskim uslovima (narocito u pra-
$ini), promene ulja treba vrsiti i ¢eSée. Ulje treba menjati kada je motor
dovoljno zagrejan, posto to znatno olak$ava ispusStanje starog ulja.
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Zbog uslova rada motora pri razradivanju, prvu promenu ulja
treba izvrsiti vec posle 30 sati rada.

Ukoliko se pri promeni ulja prelazi na neki drugi kvalitet ili
fabrikat (ali samo u okviru ranije date tabele), a naroé¢ito ako se pre
lazi na ulja koja sadrze druge deterdZentne aditive (dodatke), pre nali-
vanja novog ulja treba isprati motor. Ispiranje se vr§i pomocu retkog
ulja (viskoziteta SAE 10), koje se naliva u motor u minimalno potrebnoj
koli¢ini (do donje oznake na meracu nivoa ulja). Sa uljem za ispiranje
motor treba da radi oko 10 minuta, pri broju obrta radilice 1000 o/min.
Posle ispiranja ulje treba ispustiti pa tek tada naliti propisano ulje.
Vazno je naglasiti da se pri ispiranju cbavezno treba zameniti'i umetak
precistaca ulja.

Precistaci ulja

Da bi se u toku propisanog pericda upotrebe obezbedila potrebna
Cistoca ulja, odnosno da bi se necistoéa i strane primese blagovremeno
uklanjale, ulje se u svom toku krecz motor preci§éava. Ovo se izvodi po-
mocu tri precistaca.

Kao prvi precista¢ sluzi rupcasti lim koji je zavaren na donjem
kiaju cevi za nalivanje ulja (oduska). Pn predstavlja prvu zastitu od
pridolaska necistih primesa u ulje. Cev za nalivanje ulja treba skinuti i
ocistiti posle svakih 250 sati rada. Treba je oprati u ¢istom dizel-gorivu
pre nego Sto se vrati na svoje mesto.

Drugi precista¢ se nalazi u koritu motora i izraden je od zi¢anog
pletiva. Sva koli¢ina ulja mora da prode kroz ovaj preéista¢ pre nego
Sto dospe u pumpu za ulje. Ovaj precista¢ treba izvaditi i oc¢istiti posle
svakih 250 sati rada motora. Oprati ga u ¢istom gorivu pre nego $to
se ponovo ugradi u motor.

Tredi i zavrsni precistac ulja se nalazi na spoljnom uljnom vodu.
Ulje prolazi kroz ovaj precista¢ pos$to je prethodno proslo kroz pum-
pu za ulje, a pre nego Sto dode do lezaja. Ovaj precista¢ ima zamenlji-
vi filcani umetak. Posle svakih 500 ¢osova rada motora filcani umetak
treba zameniti novim i to na sledeén nacin (vidi sl. 20):

1. Odvrnuti navrtku na poklopcu precista¢a i povuéi na dole telo
precistaca.

!\J

Iz tela precistata izvuéi kavez sa umetkom, obracajuéi pri
tome paznju da se ne oStete zaptivni prstenovi od gume.

3. Skinuti donji poklopac sa kaveza i izvuéi umetak iz kaveza,
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4. Oprati kavez, posudu i ostale delove precistata u c¢istom dizel
gorivu i1 sve dobro osusiti.

wn

Novi umetak staviti u kavez.

o)

. Sklopiti precistac i pric¢vrstiti ga, vodeéi racuna da se zavrtke
pravilno postave.

77 B
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Sl. 20. Precistac¢ ulja

Ukoliko dode do ostecenja neke od zaptivki treba je zameniti
novom.

Napomena: Pored opisanih mera odrzavanja u vezi sa podmazivanjem,
treba povremeno kontrolisati i sve sastave na kojima mozZe dodi do
curenja ulja, a isto tako i efikasnost podmazavanja klackalica (podi
zanjem poklopca glave).
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312 Sistem za hladenje

Pravilno hladenje motora predstavlja jedan od vrlo uticajnih fak-
tera na kvalitet rada i vek trajanja motora,

Hladenje motora traktora IMT-555 vr$i se pomoéu vode kao ras-
hladnog sredstva, a pod pritiskom koji se ostvaruje posebnom pum-
pom. Rashladni sistem se pri tome nalazi pod pritiskom od oko 0,49
kp/cm2, koji je regulisan ventilom smestenim u zatvaracu hladnjaka.

Sistem za hladenje sastoji se od hladnjaka sa zatvaracem koji je
opremljen ventilom nadpritiska i podpritiska, ventilatora, pumpe za
vodu, termostata i creva, cevi i kanala za protok vode.

Odrzavanje sistema za hladenje, i pored znacaja koji ima za rad
motora, vrlo je jednostavno i za rukovaoca pristupacno. Jedine stvari o
kojima u vezi sa ovim treba da se vodi racuna, predstvljaju normalnc
funkcionisanje svih elemenata sistema i napunjenost sistema dovolj-
nom koli¢inom vode. Pored toga, povremeno treba proveriti da sace
hladnjaka nije zapu$eno prasinom ili drugim necistoéama, posto ovc
znatno smanjuje efikasnost hladenja. U zimskim uslovima rada, sistem
za hladenje je nesto osetljiviji u pogledu odrzavanja, s obzirom da pri
niskim temperaturama mozZe dod¢i do zamrzavanja vode u sistemu
(za vreme prekida rada).

Provera normalnog hladenja motora

Normalno hladenje motora moze lako da proveri svaki isku-
sniji rukovalac isklju€ivo na osnovu osecanja koliCine toplote koju
motor razvija. Oni koji za ovakav nacin rada nemaju dovoljno iskustva
treba vrSiti pritiskivanje kaiSa na sredini izmdu ventilatora i ka-
ju zatvara¢ hladnjaka i da vizuelno (okom) provere da li voda cir-
kulise kroz sistem. Pored toga, povremeno treba proveriti i zategnu.
tost kaiSa dinama i ventilatora, po$to nedovoljna zategnutost izaziva
veliko klizanje kaiSa pa i nedovoljno hladenje motora. Ovu proveru
treba vrditi pritiskavanjem kaiSa na sredinu izmedu ventilatora i ka-
iSnika kolenastog vratila, pri ¢emu ostvareni ugib treba da iznosi
oko 20 mm (vidi sl. 21). Podesavanje zategnutosti vrsi se odgovaraju-
¢im pomeranjem diname po svom nosacu, vodeéi pri tome ra¢una da
suviSe velika zategnutost kai$a izaziva ne samo brzo tro$enje samog
kaisa vec i vece naprezanje lezista pumpe za vodu, odnosno i njegovo
brze propadanje.
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Pri proveri sistema za hladenje treba povesti racuna i o tome da
zotvara¢ hladnjaka mora biti uvek potpuno zatvoren (okrenut u sme-
ri: kretanja kazalje na satu do kraja). Isto tako, treba voditi racuna
da se u hladnjak sipa odnosno odliva samo potpuno ¢ista voda i Sto
je moguce mekSa (najbolje Cista kisnica).

Sl. 21. Provera zategnutosti kaisa ventilatora

Odrzavanje sistema za hladenje po hladnom - vremenu

Ukoliko se spoljna temperatura priblizi 00 C, a narocito ukoliko
padne ispod ove granice, treba sistemu za hladenje posvetiti specijal-
nu paznju. Razlog za ovo lezi u opasnosti od zamrzavanja vode u si-

stemu, a posebno u cilindarskom bloku, $to mozZe da izazove vrlo 0z-
biljna oStedenja na odgovornim delovima motora.

Odrzavanje sistema za hladenje u ovom slu¢aju vr$i se u osnovi
na isti nad¢in kao i pri radu na normalnim temperaturama, s tom
razlikom S§to se moraju preduzimati posebne mere za sSprecavanje
zamrzavanja vode. Ovo se postize na dva nacina:
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I. Redovnim ispuStanjem vode iz sistema pre svakog duZeg pre-
kida rada (naroCito ako se traktor drzi na otvorenom pro-
storu) ili

2. Koriséenjem specijalnih mesavina protiv zamrzavanja, od-
nosno tzv. »antifriz«.

Ispustanje vode iz sistema za hladenje je efikasan nacin ali zah-
teva daleko vise truda i1 paznje. Ispu$tanje se pri tome mora vrSiti
otvaranjem obe slavine, 1 na hladnjaku i na cilindarskom bloku (sl. 22).

Sl. 22. Slavina za ispustanje vode iz cilindarskog bloka

uz prethodno otvaranje zatvaraca hladnjaka. Mudutim, treba napo-
pomenuti da i pored ispuStanja vode moze doc¢i do zamrzavanja za-
ostalih kapljica vode u pumpi, $to u prvim trenucima rada onemogy:
cuje normalno hladenje motora, stvarajuci time takode izvesnu opa-
snost. Iz tog razloga, pre ponovnog nalivanja vode u hladnjak, treba
proveriti rukom da li je doSlo do zamrzavanja pumpe. Ukoliko sc
uoCi da se pumpa ne moze ni malo pokrenuti, treba u sistem naliti
zogrejanu vodu. Zamrzavanje pumpe moze se spreiti ako se posle
ispustanja vode pusti motor da radi nekoliko sekundi, ¢ime se iz pum-
pe odstranjuju i poslednje kapi vode.

Ako se zeli da se izbegne neprijatan posao oko stalnog ispusta-
nja i nalivanja vode u hladnjak, umesto vode treba kao rashladno
stredstvo koristi pomenute mesavine, odnosno tzv. »antifriz«. U ovom
slucaju treba voditi racuna da se Koriste tacno oni odnosi meSavine
koje preporucuje proizvodac¢ doti¢nog »antifriza«, a u zavisnosti od
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zeljene temperature koja je uzeta kao granica sigurnosti. U pogledu
izbora »antifriza« rukovaocima se ostavlja puna sloboda, ali je naj-
prakticnije ako se koriste mesavine na bazi etilen glikola, poSto ovaj
u toku eksloatacije ne isparava, te je potrebno samo dolivati ¢istu
vodu. Pri radu sa »antifrizom« na bazi alkokohola dopunjavanje si-
stema za hladenje treba vrSiti mesSavinom istog sastava koja je upo-
trebljena i za prvo punjenje.

Po prestanku hladnog vremena odnosno po prestanku zime,
KoriS¢enu meSavinu treba ispustiti iz sistema za hladenje, ceo sistem
dobro isprati i ponovo prec¢i na rad sa ¢istom vodom.

313. Sistem za gorivo

Sistem za gorivo predstavlja jedan od najosetljivijih sistema ne
samo motora vec i traktora u celini.

Sistem za gorivo ima zadatak da napaja motor gorivom i to
na nacin koji je samim radom motora uslovljen. To zna¢i da dovod
goriva mora biti stalan i da gorivo mora biti potpuno ¢isto. Pored
toga, zadatak sistema za gorivo je da gorivo dovede na odreden visok
pritisak, koji omogucava njegovo potpuno raspraSivanje po ubrizga-
anju u cilindar.

Da bi izvrsio ove svoje zadatke, sistem za gorivo ima u svom Sa-
stavu veci broj elemenata. Prvi elemenat je rezervoar, koji se nalazi
iznad motora odnosno neposredno ispod plasta motora. Iz rezervoara.
preko jednog savitljivog creva, gorivo dolazi do predprecista¢a, koji
sc nalazi u istom bloku sa pumpom za dovod goriva, membranskog
tipa. Ovaj predprecistaC se moze lako otvoriti radi ¢iScenja prljav-
stine ili sakupljene vode, $to mora biti stalna briga rukovaoca. O
ovom momentu se mora posebno voditi racuna, posto prodiranje vode
u sistern za gorivo moze da dovede do vrlo ozbiljnih ostecenja, naro-
Cito na pumpi za ubrizgavanje. Pumpa za dovod goriva potiskuje go-
rivo pod niskim pritiskom preko dva preCistaca ka pumpi za ubriz-
gavanje.

Pumpa za ubrizgavanje je linijska. Svi njeni pokretni delovi s2
podmazuju iskljucivo gorivom koje prolazi kroz pumpu, te nikakvo
posebno podmazivanje nije potrebno.

Pumpa za ubrizgavanje zajedno sa pneumatskim regulatorom i
Erizgaljkama je najosetljiviji deo motora i zahteva specijalan postupak
prilikom opravki. Radni delovi su izradeni u najnizim tolerancijama
i loSe postupanje na bilo koji nac¢in i u bilo kome obliku ili pak prodi-
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diranje ma i najsitnijih delic¢a prljavstine medu ove radne delove moZe da
ili osteti i da im umanji tacnost rada. Zbog toga se svaki rad na ovim
osetljivim delovima mora u potpunosti poveriti ovlaséenoj servisnoj
radionici, odnosno stru¢njacima koji su za ovaj posao posebno obuce-
ni i koji raspolazu specijalnim alatima.

Ukoliko se rukovaoc ne pridrzava najstrozije ovih uputstava i
pokusa da bilo koju neispravnost na ovim elementima sam otkloni
ili zatrazi pomo¢ nedovoljno struc¢nih lica, moze izazvati ozbiljna oste
¢enja, koja se Cesto ne mogu otkloniti bez velikih materijalnih iz
dataka.

Prilikom skidanja pumpe sa motora treba obavezno pumpu cdvoji-
ti od nosaca pumpe, a nikako ne treba skidati nosa¢ pumpe sa motora

i to zato $to je nosa¢ pumpe centriran na bloku motora, te ako se ski-
ne nemogude je ponovo ga staviti u odgovarajuéi polozaj bez speci
jalnog alata.

Kada je pumpa za ubrizgavanje skinuta sa motora, treba sve ot-
vere na njoj zatvoriti odgovarajuéim c¢epovima ili komadima cistog
platna natopljenog u ulju.

U tom slucaju treba i cevi visokog pritiska demontirati i zasti-
titi od necistoce, a otvore na brizgaljkama zastiti kao i otvor na pum-
pi za ubrizgavanje.

Isto tako i sve slobodne krajeve ostalih cevi za dovod goriva
treba zastiti.

N apomen a: Prilikom trazenja informacija o pumpi za
ubrizgavanje goriva, uvek navesti tip pumpe kao i fabricki broj. Ti
podaci se nalaze na plocici koja je pri¢vri¢ena na telu pumpe iznad
poklopca.

Precistac goriva

Za rad svokog gizel motora je od osnovne vaznosti ostvarivanje
$to vece Cistoce goriva. Da bi se ovo postiglo, motor traktora IMT-555
opremljen je sa Cetiri preCistaCa goriva.

Prvi precistac je sito u grlu za nalivanje goriva u rezervoar. Ovo
sitlo se ne sme vaditi za vreme sipanja goriva u rezervoar. Posle sva-
kih 250 sati rada motora treba izvaditi sito, ocistiti ga i oprati u ¢istom
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gorivu i odmah vratiti na svoje mesto. Ukoliko nema tog predistaca
(sita) u grlu za nalivanje goriva, pre¢i§¢avanje goriva treba vrsiti kroz
neko drugo gusto i fino sito.

Drugi precistac je taloznik (predpredista¢ goriva) i u njemu je
i jedan drugi elemenat za preciSéavanje goriva. Nalazi se u bloku sa
pumpom za dovod goriva. Ovaj precista¢ treba kontralisati svakodnev-
nc, posebno obracajuci paznju na valjanost zaptivanja kako bi se
sprecilo prodiranje vazduha u sistemu za napajanje gorivom.

Treci precista¢ goriva ima umetak od hartije. Ovaj umetak se
nc moze prati i treba ga zameniti posle svakih 1000 ¢asova rada motora.

Cetvrti precista¢ goriva je smeS$ten neposredno pored tredeg i
ima zadatak da spre¢i prodiranje najsitnijih nedistoéa u pumpu za
ubrizga{’anje. I ovaj precCista¢ ima umetak od hartije koji se zame-
njuje posle svakih 1000 sati rada motora.

Kod treceg i Cetvrtog precistata umetke treba menjati i posle
500 casova, kada traktor radi pod teskim uslovima (oranje, pra$ina,
pesak i sl). Osim toga posle svakih 250 ¢asova rada motora treba od-
vrnuti zavrinje za ispuStanje taloga na dnu ovih prec¢ista¢a i pustiti
da istece prljavstina i voda sve dok se ne pojavi ¢isto gorivo.

Pri zameni umetaka ovih precistaca treba postupiti na sledeéi
nacin (vidi sl. 23):

odvrnuti vecu navrtku na sredini poklopca,
izvudi posudu precista nadole,

izvaditi umetak i baciti ga,

pre nego Sto se stavi novi umetak, ocistiti i oprati posudu pre-
Cistata i prekontrolisati prelivni ventil ( postoji samo na
cetvrtom precistacu),

® proveriti da li su sve gumene zaptivke u dobrom stanju, ako
nisu, zameniti ih novim,

® posudu precistaca postaviti na svoje mesto i pritegnuti na-
vrtku na sredini poklopca.
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Sl. 23. Zamena umetka precistaca goriva

Brizgaljke

Svaka brizaljka pri¢vrséena je za cilindarsku glavu pomocu svo-
je prirubnice i dva uvrtnja sa navrtkama.

Zaptivanje izmedu brizaljke i cilindarske glave ostvaruje se po-
mocu specijalne bakarne zaptivne podloske i to izmedu donje nale-
7uce povr$ine preklopne navrtke brizaljke i odgovarajuceg udublje-
nja u cilindarskoj glavi.

Treba obratiti paznju da se pri stavljanju brizaljke na njeno mesto
u cilindri¢noj glavi upotrebe, za uspostavljanje dobrog zaptivanja,
samo bakarne zaptivne podlo$ke ovog tipa. Udubljenje u cilindarskoj
glavi, nalezuce povrsione bakarne zaptivne podloske kao i odgovara
juca nalezuca povrs$ina na preklopnoj navrtki brizaljke treba da budu
savrseno Ciste da bi se postiglo zadovoljavajuce zaptivanje,

Neispravnost brizaljke obicno se ispoljava:

® Lupanjem u jednom ili viSe cilindra

@ Pregrevanjem motora

@ Gubitkom snage

® Crnim dimom u izduvnim gasovima

® Povecanom potrosnjom goriva.
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Pronalazenje neispravne brizgaljke je jednostavno. Treba ola-
baviti (odvrnuti) spoj cevi sa brizgaljkom na jednoj brizgaljki, pa ako
u radu motora nema nikakve promene — onda je ta brizgaljka neis-
pravna. Ovako treba isprobati svaku brizgaljku, a svaki olabavljeni
spoj treba pazljivo pntegnutl pre nego $to se prede na sledecu
brizgaljku.

Provera brizgal]jke Prikljuditi brizgaljku na nje-
nu cev za ubrizgavanje goriva, pritezudi, pri tome propisno preklop-
nu navrtku. 1

Ucvrstiti je na cev tako da moze da se poloZi odozgo na motor i to
u takav polozaj da se mogu videti i prekontrolisati mlazevi pri
brizganju.

Popustiti priklju¢ke na drugim brizgaljkama tako da motor n:
moze da upali.

Pokrenutn motor i posmatrati mlazeve.

Svaki mlaz rteba de se rasprskava u sitnu maglu na udaljeno-
sti od oko 300 mm od brizaljke i to na pre¢nik od oko 75 mm.

Treba da budu dva ista takva mlaza na svakoj brizgaljki.

Ako su mlazevi onakvi kao $to je opisano da treba da budu,
brizgaljka je ispravna i moZe da se stavi na svoje mesto na motoru.

‘Brizgaljka nije ispravna ukoliko mlazevi nisu onakvi kao $to je
opisano, nego su vlazni, prugasti, iskrivljeni na jendu stranu ili
brizaljka kapa namesto da brizga.

N apomena: Prilikom ovakver kontrole brizgaljki treba
narocito paziti da lice i ruke budu van domaSaja mlazeva iz brizgalj-
ki, jer inafe gorivo moZe vrlo lako da prodre pod kozu, Sto dovodi
do bolnih zapaljenja.

Izmena brizgaljke Kada se menja brizgaljka po-
trebno je to raditi sa velikom paznjom. '

Pri izmeni brizgaljke najpre treba odvojiti cev za ubrizgavanje
goriva, kako od brizgaljke tako i od pumpe za ubrizgavanje; skinuti
ie 1 staviti na cCisto mesto. Nikada ne treba osloboditi samo jedan
Kraj cevi ostavljajuéi drugi kraj pritegnut.

Zatim skinuti neispravnu brizgaljku.

Pre stavljanja nove brizgaljke dobro proveriti da li je uklonjena
stara zaptivna podloska sa cilindarske glave. U protivnom brizgaljka
nece stajati na svom pravom mestu, veé ¢e stajati vise.

Neophodno je pod novu brizgaljku staviti novu bakarnu pod-
losku. Pored toga preporucuje se da se stavi nova bakarna podloska
svaki put kada se brizgaljka ponovo stavlja na njeno mesto, a posto
jc prethodno bila skinuta iz bilo kog razloga. Ni u kom sludaju ne
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treba upotrebiti neku neodgovarajucu podloSku za benzinske motore,
veé¢ samo orginalnu podlosku od bakra.

Sada moze da se stavi brizgaljka na svoje mesto, obracajuci
pri tome paznju da lako ulazi u cilindarsku glavu i na uvrtnje koji je
pridrzavaju, tako da moZe da se stavi lako na bakarnu zaptivnu pod-
logku bez ikakve sile. Navrtke na prirubnici treba pritezati podjedna-
ko da bi se sprecilo da se brizga¢ zakosi i da se oSteti na glavi cili-
ndra. To je veoma vazno, jer svaka neravnomernost u pritezanju mo-
7e da izazove zako$enje brizgaca i time njegov kvar, $to ¢e imati kao
posledicu, prolazak gasova kroz sediSte brizgaljke.

Pre stavljanja cevi treba je pregledati da li je Cista i ispravna i
da li po obliku i duzini dozvoljava normalno pri¢vri¢avanje bez upo-
trebe sile. Nikada ne treba kriviti cev niti joj menjati oblik. Preklopne
navrtke cevi treba pritezati naizmeni¢no — na brizgaljki i na pumpi
za ubrizgavanje.

Uvek treba imati u rezervi bar jednu brizgaljku. Nju treba vrio
pazljivo ¢uvati, umotanu u nepromocivu hartiju i meke krpe, na mestu
ode nije izlozena potresima i udarcima koji mogu da je ostete.

Ne treba se ni u kom slu¢aju upustati ni u kakvu opravku briz-
galjke, jer je to bez odgovarajuce opreme i stru¢nosti nemoguce.

Cevi za gorivo i mazivo

Svako isticanje goriva i maziva moze se brzo primetiti ako su
cevi i spojevi Cisti.

Prema tome treba svakog dana prebrisati krpom sve cevi i spo-
jeve, kako sistema za gorivo, tako i sistema za podmazivanje, zatim
precistace, pa ¢e biti veoma lako otkriti posmtaranjem svaku neisprav-
nost na cevima, spojevima i precistacima.

Ako su neispvrane cevi njih treba zameniti novim cevima; ni
u kom slu¢aju se ne sme kraj cevi podesavati struganjem turpijom —
jer se time nece nista posti¢i, poSto cev viSe nece dobro nalegati na
odgovaraju¢e mesto, ve¢ ¢e na tom spoju isticati gorivo, odnosno
mazivo. Olabavljene spojeve treba pritegnuti, a prema potrebi pro-
meniti zaptivke.

Treba obratiti paznju na spojeve koji se ne smeju prekomerno
pritezati. Ako i pored normalnog pritezanja spoj ipak propusta gorivo
(ili mazivo), znac¢i da je zaptivka neispravna, Isto tako treba u Servis-
noj radionici promeniti ceo prikljucak ako je neispravan.
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Posto se gorive dovodi pomoéu pumpe za dovod goriva, onda
neispravna cev, izmedu rezervoara i pumpe, prouzrokuje stalno prisu-
stvo vazduha u predista¢ima i pumpi za ubrizgavanje. U ovom slucaju
treba detaljno pregledati cev za dovod goriva i spojeve cevi, a vazduh
izbaciti iz sistema za gorivo na dalje opisan nacin. Neispravnu cev
obavezno zameniti novom cevi.

Uredaj za startovanje po hladnom vremenu

Uz sistem za gorivo postoji i jedan poseban uredaj koji ima zada-
tak da omoguci lakse startovanje po hladnom vremenu (pri tempera-
turama ispod 00C). Sl. 24. Ovaj uredaj se sastoji od jednog elektri¢nog
zogrejaca 1 malog rezervoara za gorivo, koji je preko prelivne cevi
vezan za drugi precistac goriva.

Kao Sto je vec ranije opisano, komandovanje ovim uredajem se
visi pomocu kljuc¢a za startovanje motora, okretanjem u levu stranu
(suprotno od kretanja kazaljke na satu). Pri tome se u prvom delu
hoda klju¢a vrsi samo zagrevanje grejne Zice zagrejaca, dok se u dru

Sl. 24. Uredaj za startovanje po hladnom vremenu
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gom delu hoda posredstvom jednog elektromagneta gorivo iz malog
rezvervoara pusta na zagrejac, gde se isparava i pali. Kako se u ovom
zadnjem polozaju klju¢a vr§i i aktiviranje startera, to se zagrejani
produkti sagorevanja usisavaju u cilindar motora, stvaraju¢i na taj
nacin povoljne uslove za startovanje.

Sav postupak rada sa ovim wuredajima opisan je u poglavlju
»Startovanje motora«. Treba samo dodati da je rad sa uredajem za
startovanje mogué samo u slu¢aju kada je slavina, koja se nalazi
izmedu malog rezervoara za gorivo i zagrejaca, otvorena. Kada motor
upali, slavina se mora odmah zatvoriti.

Ispustanie vazduha iz sistema za gorivo

Pored ostalih potrebnih uslova, normalan rad matora zahteva 1
stalan i neprekidan dovod goriva. Ovo ne znaci samo da u rezervoaru
mora biti dovoljno goriva, veéi i da u sistemu za gorivo ne sme biti
mehura 'vazduha, koji dovod goriva mogu da prekinu.

Medutim, ukoliko, zbog nekih radova na sistemu, ili zbog pot:
punog praznjenja rezervoara za gorivo, dode do prodiranja vazduha
u sistem, isti treba ostraniti pre nego §to se pristupi startovanju motora.

Ispustanje vazduha ftreba izvrSiti na slede¢i nacin (videti sl
25 1 26):

Proveriti da 1i su dobro pritegnuti svi cevni prikljucci (izuzev
onih koje treba olabaviti u ovoj operaciji). :

Otvoriti slavinu na rezervoaru za gorivo; odvrnuti Cep za ispu-
§tanje vazduha na tredem precistacu goriva i pumpati membranskom
pumpom, dokle god ne poc¢ne da isti¢e Cisto gorivo bez mehurica
vazduha. Zatim staviti ¢ep na treéi precista¢ i dobro ga pricvrstiti.

Isto tako postupiti i sa cetvrtim precistatem goriva.

Potom popustiti ¢ep za ispuStanje vazduha pri vrhu pumpe za
ubrizgavanje i pumpati ruénom pumpom sve dok isti¢e gorivo sa me-
huriéima vazduha. Kda pocne da isti¢e ¢isto gorivo — zatvoriti ¢ep
na pumpi.

Da bi vazduh bio odstranjen iz cevi visokog pritiska i brizgaljki,
treba kolenasto vratilo (radilicu) okrenuti nekoliko puta.

Ako je bilo vazduha u sistemu za gorivo samo zbog dugog Ssta-
janja traktora ili zbog ispraznjenog rezervoara goriva, onda je ovim
nac¢inom vazduh odstranjen iz sistema za gorivo i motor se ImMOZe
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SI. 25. Izgled desne strane motora

A. Rezervoar goriva F. Mali rezervoar (uredaja za star-
B. Poklopac rezervoara tovanje po hladnom vremenu)
C. Holender za odvod goriva G. Uredaj za startovanje po

staviti u pokret. Medutim, ukoliko je bila neka druga smetnja kao na
primer: neispravna cev, neispravne podloske, slabo pritegnuti pri-
kljucci itd., svakako treba prvo otkloniti takvu gre$ku, pa tek onda
odstraniti vazduh iz sistema zai gorivo,

Ukoliko je u toku rada bio skidan i greja¢ uredaja za startovanje
po hladnom vremenu, treba i sa ovog mesta ispustiti vazduh, radeci
ne slican nacin koji je prethodno opisan (ru¢nim pumpanjem),

Podesavanje broia obrta motora

. _Pode$avanje broja“obrta motora, kao i svaki drugi rad na pumpi
za ubrizgavanje, treba prepustiti v iskljuc¢ivu nadleznost ovlaséenih
servisnih radionica.

Maksimalni 'b'r.oj obrta je podeSen na 2200 o/min i obezbeden je
postojecom-; plombom  koju niukom sluc¢aju ne treba dirati. Ukoliko se
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pri proveri na priklju¢énom vratilu ustanovi da je ovaj broj obrta po-
remecen (na prikljuénom vratilu treba da iznosi 720 o'min), treba
odmah traziti pomoc¢ servisne radionice.

Minimalni broj obrta normalno treba da iznosi 450—500 o/min
(na prikljuénom vratilu 160—180 o min).

Cistoca goriva i njegovo cuvanje

Kao $to je ve¢ naglaseno, gorivo koje se koristi za rad motora
mora biti potpuno cisto. Mada se ovo obezbeduje postojanjem vec
opisanih precistaca goriva, ipak je neohodno potrebno da se o ovome
strogo voditi racuna jo$ pri uskladi$tavanju i rukovanju gorivom, s obzi-
rom da se na taj nac¢in znatno olak$ava odrzavanje samih precistaca.
U vezi sa ovim treba se pridrzavati sledec¢ih uputstava: ‘

SL. 26. Izgled leve sirane motora

A. Treéi prelistal goriva G. Prelivna cev
B. Cetvrti precistac goriva H. Zavrtka za ispuStanje vazuha
C. Pumpa za ubrizgavanje goriva J. Prelivna cev
D. i E. Zavrtke za ispusStanje vaz- M. Predprecistac goriva
duha N. Pumpa za gorivo
F. Brizgaljke

® Za gorivo ne treba nikad koristiti pocinkovane kante.
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® Unutrasnju povrsinu kanti odnosno sudova za gorivo ne treba
nikad distiti ili brisati nekom c¢upavom krpom ili pamucénim
otpacima posto vlakna, koja pri tome mogu da ostanu na
kanti, mogu da prouzrokuju zapusavanje dovodnog sistema za
gorivo, pa Cak ostecenja pumpe ili brizgaljke.
® Glavni rezevroar u kome se ¢uva gorivo treba da bude dovoljno
velik da obezbedi normalan rad svih raspolozivih traktora na
imanju, ali ne sme biti tako velik da period izimnedu punjenja
i potpunog praznjenja bude suvise dug.
® Glavni rezervoar za gorivo treba da bude pod krovom i postav-
ljen na neke nosace dovoljno visoko iznad tla, tako da se pu-
njenje rezervoara traktora moze vrsiti slobodnim padom. P:i
tome slavina za praznjenje goriva treba da bude bar 5 do 7
cm iznad dna, posto se u protivnom ne bi obezbedio dovoljan
prostor za taloZzenje necistoce i vode. Da bi se obezbedilo lako
i brzo odstranjivanje taloga, korisno je da dno rezervoara ima
pad oko 1:25 1 to prema otvoru kroz koji se vrsi praznjenje
istog. Pored toga, korisno je ako rezervoar ima na gornjem
delu i jedan veci poklopac kroz koji se moze vrsiti nesmetano
CisScenje. A
® Rezervoar za gorivo, pored toga, treba da ima i odusku, odno-
sno cev koja je direktno vezana sa atmosferom. Na ovoj cevi
se mora nalaziti sito koje treba da onemogudi prodiranje neci-
stoe u rezervoar.
® Pre svakog punjenja, glavni rezervoar treba dobro i pazljivo
ocistiti.
Punu paznju treba obratiti i na kvalitet upotrebljavanog goriva.
U vezi sa ovim treba koristiti samo gorivo koje je prema jugostoven-
skim standardima (JUS-u) oznaceno kao »Dizel gorivo lako (D1)«. To
znaci, da gorivo treba da ima specificnu tezinu oko 0,84—087 kp 'dms3,
sadrzaj sumpora do 1"}, a cetanski broj 45.

Precista¢ vazduha

Preciséavanje vazduha je takode jedan od vrlo znacajnih eleme-
natata za normalan rad motora. PreciS¢avanje motora ima za cilj da
iz vazduha, koji se usisava u motor i koji sa sobom nosi kiseonik
potreban za sagorevanje goriva, odstrani svu prasinu i necistoce koje
su Stetne za normalno odvijanje procesa sagorevanja, kao i za sam rad
motora. Na motoru traktora IMT-555 precis¢avanje vazduha vrsi se u
posebnom predistactu koji se nalazi iza maske hladnjaka (prikazan
na sl. 27).
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Precistac¢ vazduha radi na principu centrifugiranja ¢estica prasine
do koga dolazi zahvaljujuc¢i vrtloZnom strujanju vazduha, Izbacene
Cestice se zatim spusStaju pored zidova posude u njegov donji deo gde
ih prihvata i vezuje ulje, koje se nalazi u uljnom kupatilu.

Posto je vazduh koji se usisavi obi¢no jako zagaden prasinom,

narocito pri radu na njivi u letnjim mesecima, koli¢ina taloga u do-
njem delu odnosno u uljnom kupatilu se relativho brzo povecava.
Stoga je neophodno potrebno §to cesce kontrolisati i ¢istiti ovu posudu,
odnosno vrsiti zamenu ulja. U pogledu izbora ulja treba koristiti ista
ulja koja su propisana za podmazivanje motora (vidi poglavlje »Pod-
“mazivanje motora«). Vremenske periode u kojima treba vrsiti ovu kon-
trolu je vrlo teSko odrediti, obzirom da to umnogome zavisi od uslova
‘u kojima traktor radi. Medutim, moze se uzeti kao pravilo da precistac
"vazduha treba pregledati svakih 10 ¢asova rada.

Sl. 27. Preéistac¢ vazduha

3.2 Hidraulik i traktorske poluge

Mada je i hidraulik jedan vrlo osetljiv sklop traktora, njegovo
odrzavanje za rukovaoca ne predstavlja neki veéi problem. Osnovni
zahtevi koji se u vezi sa hidraulikom postavljaju pred rukovaoca izneti
su u odeljku »Redovna odrZavanja traktora« i njima nije tesko
udovoljiti. C gt :



Sli¢na je situacija i sa traktorskim polugama, koje su u pogledu
odrzavanja jo$ jednostavnije.

3.3 KVACILO

Kvacilo je vrlo odgovoran i vazan elemenat traktorske transmisije
sa kojim treba vrlo pazljivo rukovati. Svaka nepropisna upotreba kva-
¢ila. moze da dovede do ozbiljnih oStedenja, koja su skopéana sa
dugim i skupim opravkama.

Medutim, dok je rukovanje i.rad sa kvac¢ilom za rukovaoca jedan
vilo vazan momenat, dotle je njegovo odrzavanje vrlo jednostavno
1 ne zahteva nikakvu posebnu paznju.

Sli¢na situacija je i sa podeSavanjima koja na kvacilu treba da
se vrse, s obzirom da ista spadaju u isklju¢ivu nadleznost ovlaséenih
servisnih radionica. Izuzetak jedino predstavlja pode$avanje pedale
kvacCila i grani¢cnika pedale, koje je vrlo jednostavno i koje s toga
moze da obavi vestiji rukovaoc. '

Podesavanje pedale kvacila ima za cilj "da obezbedi potreban
mrtvi hod pedale, koji je za pravilan rad sa kvadilom vrlo vazan Ova)
mrtvi hod pedale treba da iznosi 25 mm. Potreban mrtvi hod se dobija
kada se podesi zazor izmedu ispusta na menjackoj kutiji i kraka
pedale tako da se krece u granicama od 3—5 mm (X na sl. 28).'Ni po
kakvu cenu ne sme se dopustiti da taj zazor bude ispod 3 mm.

X

B F A

Sl. 28. PodeSavanje pedale kvadila
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Samo podeSavanje se vrSi na taj nacin sto se kroz poprecnu rupu
osovinice koja nosi pedalu kvacila, provuce neka Sipka ili slican alat,
pomocu koga se osovinica drzi u svom polozaju, te se zatim popu-
Stajuci zavrtku koja steZze pedalu ista postavi u polozaj koji daje gore
pomenuto rastojanje od 3—5 mm. Posle podeSavanja, zavrtku treba
¢vrsto pritegnuti, a mrtvi hod pedale ponovo proveriti.

Posle ovog podeSavanja treba obavezno proveriti podesenost gra-
ni¢nika pedale kvacila (vidi dalje).

3.4 Granic¢nici pedale kvacdila

Da bi se olakSao rad vozaca pri komandovanju kvacilom a takode
i da bi se sprecilo nepotrebno preopterecenje mehanizma komande
i samog kvacila, za pedalu kvacila obezbedeni su posebni granic¢nici,
za prvi i drugi stepen iskljucivanja (videti sl. 5).

Granicnik za prvi stepen

Ovaj grani¢nik je tako izveden da se po potrebi, dakle u slucaju
kada treba isklj¢iti drugi stepen kvacila, moze podi¢i oko svoje 0so
vine, ¢ime se omogucava pun hod pedale. Ovo podizanje grani¢nika

Sl 29. Graniénik prvog stepena
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treba vrsiti samo u slucajevima kada treba da se iskljucuje i drugi
stepen kvacdila (vidi odeljak Pedala kvacila), dok u normalnom radu
isti treba da bude uvek u spusStenom polozaju. Radedi na ovaj nacin
znatno ¢e se povecati vek trajanja celog kvacila, a i voza¢u ¢e koman-
dovanje kvacilom pri¢injavati mnogo manje napora.

Grani¢nik prvog stepena kvacila je kao i grani¢nik drugog ste-
pena (vidi dalje) podesen u fabrici, tj. pode$en je tako da zazor izmedu
pedale, postavljene u polozaj koji odgovara iskljutenom prvom stepenu
kvacila i grani¢nika prvog stepena iznosi 8—10 mm (videti sl. 29).

Ako se iz bilo kojih razloga ukaZe potreba za ponovnim pode-
$avanjem ovog grani¢nika postupiti na sledeci nacin:

1. Proveriti da li je zazor izmedu ispusta na menjackoj kutiji
i kraka pedale (X na sl. 28) u propisanim granicama tj. 3—5 mm.

2. Voziti traktor u prvom stepenu prenosa i sasvim polako pri-
tiskivati pedalu kvacila sve dok se traktor ne zaustavi.

3. Proveriti da li u tom poloZaju izmedu pedale i grani¢nika prvoz
stepena postoji zazor od 8—10 mm (videti sl. 29) ukoliko je ovaj zazor
vedi ili manji treba promeniti duzinu zatege. Povedanjem duzine ovaj
zazor se smanjuje i obrnuto, ukoliko se duzina zatege smanji zazor
izmedu pedale i grani¢nika ce se povecati.

A 4. Ako se ustanovi da treba menjati duzinu zatege, potrebnu veli-
¢inu skraéivanja ili produZavanja treba ravnomerno podeliti na oba
njena kraja (A i B sl. 29).

Cranic¢nik za drugi stepen

Ako sc ukaze potreba za odvajanjem drugog stepena kvacila (drugi
hod pedale) potrebno je iskljuéiti grani¢nik za prvi stepen kvacila.
Grani¢nik pvog stepena se iskljucuje vrlo jednostavno tj. podizanjem
oko svoje osivinice. :

Grani¢nik drugog stepena je, kako je receno, podeSen u fabrici
i to tako da zazor izmedu pedale, postavljene u polozaj koji odgovara
potpunom isklju¢ivanju drugog stepena kvacila, i grani¢nika drugog
stepena iznosi 1—4 mm sl. 30.

Ako se iz bilo kojih razloga mora ponovo podeSavati ovaj zazor
postupiti na sledec¢i nacin:
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Sl. 30 Graniénik drugog stepena

1. Ukljuciti direktan pogon prikljunog vratila (od motora) i
polako pritskivati pedalu kvacila sve dok se priklju¢no vratilo ne
zaustavi.

2. Proveriti da li se u ovom polozaju pedale, izmedu nje i granic.
nika drugog stepena ostvaruje potreban zazor od 1—4 mm; ukoliko
je ovaj zazor manji ili veci izvr§iti odgovarajuce podeSavanje visine
grani¢nika (ovaj grani¢nik ima zljebastu rupu za vezu zavrtnja tako
da se visina grani¢nika na traktoru moze podeSavati).

Kada se podeSavanje grani¢nika drugog stepena zavrs$i treba pro-
veriti da li se pri pritiskivanju pedale do kraja ostvarujé njeno puno
naleganje na grani¢nik. Ovo je vrlo vazno posto u obrnutom sluéaju
moze doc¢i do prenoSenja na mehanizam kvacila veée sile nego Sto je
potrebno (cak i pune tezine vozaca). Ukoliko se ne ostvari puno nale-
ganje pedale na graniCnik drugog stepena, grani¢nik treba podiéi za
odgovarajucu meru, vodeci pri tome strogo racuna da se ne poremeti
potpuno iskljucivnje drugog stepena kvacila.

Napomena: IskljuCivanje grani¢nika prvog stepena kvadila vrsiti
samo pri stvarnoj potrebi, jer u protivnom moZe doéi do nezeljenih
ostecenja kvacila 1 motora.

PodeSavanje prvog 1 drugog stepena vréiti u. isto vreme..
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3.5 Menja¢, reduktor i zadnii most

Menjac¢, reduktor i zadnji most predstavljaju osnovne elemente
transmisije traktora, koji zajedno sa kvacilom imaju zadatak da omo-
guce celishodan prenos obrtnog momenta sa zamajca motora na po-
gonske tockove.

Sl. 31. Mesto za nalivanie ulia

Mere odrzavanja koje rukovalac treba da sporovdi na ovim ele-
mentima svode isklju¢ivo na uredno i savesno podmazivanje uz.
koriséenje ulja propisanog kvaliteta.

Promena ulja u centralnom kudistu i menjacu treba da se vrsi
svakih 750 ¢asova rada. U meduvremenu, svakih 50 sati treba prove-
riti nivo ulja i dolivati ukoliko je potrebno. Nivo ulja se kontrolise
pomocu posebnog meraca koji se nalazi na desnoj strani ceniralnog
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kucista, na bo¢nom poklopcu. Posto je uljni prostor menjaca, central-
nog kucista hidralulika zajednicki, to pre provere nivoa ulja treba
sacekati izvesno vreme (sa ugaSenim motorom), kako bi se ulje
iscedilo iz svih sastavnih elemenata. Pri tome moraju i obe komandneo
rucice hidraulika biti u donjem polozaju, kako bi i iz cilindra podiznog
uredaja iscurilo sve ulje.

Kod novog traktora, odnosno u periodu razradivanja, prvu pro-
menu ulja u centralnom kudistu i menjacu treba obavezno izvrSiti
vec posle 100 sati rada (vidi poglavlje »Razradivanje«).

Za nalivanje ulja u centralno kuciste i menjac¢ sluzi samo jedan
otvor, koji se nalazi na poklopcu menjaca, pored rucice za promenu
stepena prenosa (SI. 31). Ispustanje ulja se vrsi kroz dva cepa, koji
su opremljeni magnetima. Jedan Cep se nalazi na donjem delu menja-
cke kutije dok je drugi no donjem delu centralnog kucista. Pri ispu-
Stanju, odnosno promeni ulja, oba ¢epa se moraju otvoriti. Pre ponov-
nog vracanja na svoja mesta, treba sa magneta Cepova skinuti sve
nahvatane opiljke.

U pogledu kvaliteta ulja treba biti vrlo obazriv, bududi da se isto
koristi ne samo za podmazivanje zupcanika, lezista i ostalih elemc-
nata transmisije, ve¢ 1 za rad hidraulika. Treba koristiti samo ¢isto
mineralno ulje (a ne deterdentno) i to prema podacima iz tabele:

Ulje rafinerije nafte Odgovarajuca ino-
| 1 »Boris Kidri¢«, Rijeka strana ulja
L é"J.
preko 270 C+ ALFA D SAE 50 Esso Motor Oil 50, Mo-
% biloil BB, Bentax 90
od 00 do 270 C ALFA D SAE 40 Esso Motor 0il 40, Mo-
biloil AF, Shell X- 100 40
ispod 00C ALFA D SAE 30 Esso Motor Oil 30, Mo

biloil A- Dentax 80
(Spell X-100 30)

Promenu ulja u reduktorima na zadnjim poluosovinama treba
vrsiti svakih 750 casova rada, a proveru nivoa svakih 250 c¢asova. Za
nalivanje ulja treba pri tome Koristiti postojec¢i otvor. (B na sl. 32),
koji istovremeno sluzi i kao granica nivoa ulja. Za podmazivanje re-
duktorasma zadnjim poluosovinama treba koristiti hipoidno ulje SAL
99 i to sHYPENOL 90« (proizvod preduzeca »Enol — Iskra«, Zagreb).
Odgovarajuca inostrana ulja su Spirex 90 EP, Energol EP SAE 90 i UNL
VERSAL THUBAN 90.
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U pogledu odrzavanja ostalih elemenata zadnjeg mosta (izuzev
ved opisanog podmazivanja diferencijalnog prenosnika i reduktora na
poluolosvinama), rukovaocu se ne nalazu nikakve posebne mere.

Sl. 32. Reduktor na zadnjoj noluosovini

. oduska
otvor za nalivanje ulja
otvor za ispustanje ulja

Nwp

3.6 Prednji most

Prednja most je takode jedan od sklopova traktora koji u pogledu
odrzavanja zahteva od rukovaoca isklju¢ivo brigu o podmazivanju.
Podmarzivanje treba vrsiti redovno svakih 10 ¢asova rada tehnickom

mascu, pomocu tekalemit pumpe:
— Nosace rukavca prednjeg mosta — dve mazalice (sl. 33)
— Nosac¢ prednjeg mosta (sl. 34)

— Podupira¢ predrjeg mosta (sl. 35):
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Sl. 33. Podmazivanje rukavca prednjeg mosta

Pored navedenog treba svakih 750 Cosova rada promeniti mast
u lezajevima glavcina prednjih tockova. Pri tome treba biti vrlo paz
ljiv i strogo se pridrzavati slededeg uputstva:
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@ Skinuti kapu glavéine prednjeg to¢ka i posle oslobadanja
rascepke, odvrnuti krunastu navrtku, a zatim skinuti glavéinu
sa lezajevima,

@ Sve delove dobro oprati u petroleumu.

@ Unutrasnji slobodan prostor u glav¢ini napuniti ¢istom teh-
nickom mascu od 1/3 zapremine.

® Ponovo montirati sve skinute delove i1 okrecudi glavéinu pri-
tezati rukom krunastu navrtku, sve dok okretanje ne bude
otezano; potom navrtku malo pupustiti, tako da glavcina po-
novo bude slobodna, a zatim je stegnuti rukom do kraja; u
ovom poloZzaju aksijalni zazor u leZzajevima mora biti
ravan nuli.

® Pripremiti novu rascepku i vracajuc¢i navrtku unutar za 1 do
[,5 prorez ka kruni, ubaciti je na svoje mesto; osiguranje na-
navrtke vrsiti povijanjem krakova rascepke.

® Pazljivo skloniti kapu glavéine prednjeg tocka, vodedi ra-
¢una da ista bude potpuno cista.

Napomena: Pri ovoj operaciji trecba pored navedenog voditi

racuna da se ne osteti simering koji se nalazi iza unutrasnjeg leZaja.

Sl. 34 SL. 35
Podmazivanje nosac¢a prednjeg Podmazivanje podupiraéa prednjeg
mosta mosta
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Ukoliko ipak dode do oS$tecenja, simering se mora obavezno zameniti
novim, mada se ovo mora prepustiti u nadleznost ovlaséene servisne
radionice.

Pored ovoga, svakih 100 c¢asova rada ireba podmazati lezajeve
prednjih tockova preko mazalica.

3.7 Upravlia¢ki mehanizam

Upravljacki mehanizam je jedan od sklopova koji u velikoj me-
ri utice na sigurnost rada traktora. Stoga njegovom odrzavanju treba
posvetiti punu paznju.

Jedan od osnovnih mera odrzavanja na ovom sklopu predstav-
ljz. redovno podmazivanje puznog prenosa, koji je smesten u kudistu
upravljatkog mehanizma. Ovo podmazivanje se vrsi uljem Kkvaliteta
kao za elemente transmisije, a kontrolu nivoa ulja i eventualno do-
livanje treba vrsiti najmanje jednom u 100 casova rada. Otvor za na-
livanje ulja je sa leve strane kucdiSta zatvoren cCepom i istovremeno
sluzi za kontrolu nivo. Posle nalivanja ulja ¢ep dobro pritegnuti.

Sl. 36 St 37
Podmazivanje zadnjeg zgloba Podmazivanje prednjeg zgloba
uzduzne spone upravljaca uzduzine spone upravljaca

Svakodnevno treba podmazivati tehnickom mascéu zglobove
uzduzne spone (sl. 36 i 37) i poprecne spone (sl 38), da bi funkcioni-
sanje ovih elemenata bilo ispravno.

Pored toga moze se ,po potrebi, podesiti slobodan hod tocka
upravljaca. Ovo se postiZze okretanjem zavrtnja za podeSavanje, koji
se nalazi sa leve strane kucdiSta upravljaca (sl. 39). Prvo se otpusti
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kontra navrtka, pa se zavrce ili odvcée zavrtanj za podeSavanje: okrz-
tanjem udesno (zavrtanjem) smanjuje se slobodan hod, a okretanjem
ulevo (odvrtanjem) povecava se slobodan hod tocka upravljaca. Kada
se dobije Zeljeni slobodan hod, kontranavrtku dobro pritegnuti.

SI. 38 SI. 39

Podmazivanje popreéne spone Kuciste upravljaca
upravljaca A. Zavrtanj za podeSavanje

3.8 Prednji i zadnji tockovi

Odrzavanje tockova traktora predstavlja jednu vrlo znacajnu
opraciju koju rukovaoc treba da obavlja. Ako se ovome dodaju i
podesavanja koja se ¢esto moraju vrsiti u cilju dobijanja potrebnih
razmaka tocCkova, tada se lako moZe shvatiti da je posao rukovaoca
oko to¢kova prilicno obiman i odgovoran, '

U pogledu odrzavanja samih tockova mora se strogo voditi
racuna o pritisku vazduha u gumama. Za gume na zadnjim to¢kovima
pritisak treba da iznosi 0,8—1,0 kp/cm? nadpritiska, a 1,8—2,0 kp/cm?
nadpritiska za gume na prednjim tockovima.

U slucaju da se radi sa orudima koja znatno opterecuju zadnje
tockove, kao 1 pri stavljanju veceg tereta na troktor, pritisak u zad-
njim gumama mora biti povecan.
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Rad sa nedovoljnim ili suviSe velikim pritiskom znatno smanjuje
vek gume. Pored toga, treba voditi racuna da se gume ¢uvaju i od
suviSe velikih opteredenja, narocito u duzim veremenskim periodima.
To znali daukoliko se gume pune vodom ili se na traktor postavljaju do
datin tereti, po zavrSetku teSkih radova koji ovo optereéenje zahteva-
ju, gume treba Sto pre rasteretiti. Dugo stajanje guma pod velikim
teretom znatno uti¢e na njihovu trajnost.

O gumama se mora voditi ra¢una i kada se traktor ostavlja duZe
vreme van upotrebe. Najbolje je ako se u tim slu¢ajevima traktor po-
digne na panjeve i ako se povremeno, (svakih mesec dana), svi toc-
kovi okrenu =za cetvrt kruga. Pri tome za troktor treba izabrati
neko pogodno mesto, zaSticeno od sunca i od naglih promena tem-
perature.

I na kraju, gume treba cuvati i pri samoj voznji. Ako se traktor
krece po loSem kamenitom putu, treba koristiti samo nize stepene
prenosa.

Punjenje vodom guma na zadnjim to¢kovima

Ukoliko se Zeli da poveca vucna sposobnost traktora, potrebno je
povecati opteredenje pogonskih to¢kova. Ovo treba obavezno wvrsiti
za obavljanje svih tezih radova, kao §to je duboko oranje itd.

Povecanje opterecenja zadnjih tockova se normalno ostvaruje
i dodavanjem dodatnih tereta (videti poglavlje »Neobavezna oprema
traktora«) ili punjenjem guma vodom (najc¢e$c¢e se koriste obe ove
mere).

Punjenje guma vodom vrsi se kroz ventil koji sluzi za normalno
punjenje vazduhom. Za vreme punjenja ventil se mora nalaziti u kraj-
nje gornjem polozaju. Pri ovoj operaciji treba posebno voditi racuna
da se pri nalivanju vode omogudéi slobodno oticanje vazduha iz guma.
Da bi se proces punjeja Sto vise ubrzao, korisno je da se punjenje
visi kroz posebnu sondu, koja je izvedena u obliku dvostruke cevi
(jedna oko druge) i koja omogudava jednovremno nalivanje vode i
ispusStanje vazduha. Samo pumpanje vode se najbolje i najbrze moze
obaviti pomocu neke pumpe za vodu, a ukoliko se istom ne raspolaze,
posao se moze obaviti i pusStanjem vode iz neke pogodne posude ili
rezervoara koji je postavljen na visinu od oko 8 do 10 metara u od-
nosu na ravan na kojoj se nalazi traktor.

Ukoliko se punjenje guma vrsi u zimskim uslovima rada, odnosnc
ukoliko se predvida da Ce traktor raditi na temperaturi ispod 0°C,
umesto Ciste vode treba koristiti rastvor kuhinjske soli. Time de se
spre¢iti zamrzavanje vode u gumama i onemoguditi sve $tetne posle-
dice ove pojave.
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Gume ne treba puniti do kraja, ve¢ treba ostaviti izvestan slo-

bodan vazdu$ni prostor.

Za gume 1328, koje se koriste na zadnjim tockovima traktora
IMT-555, treba u jednu gumu sipati oko 165 lit. vode odnosno 46 kp
soli i 140 lit. vode. To zna¢i da se na ovaj nacin opterecenje svakog
tocka povecava za 165 odnosno za 186 Kp.

Podesavanje razmaka to¢kova

Da bi se omogudio rad traktora i sa orudima za medurednu
kultivaciju i obradu, kao i sa orudima koja predstavljaju posebne
zahteve u odnosu na razmak toCkova traktora, na traktoru IMT-355
osivarene su vrlo pogodne mogucénosti za podesavanje ovog razmaka
i kod prednjih i kod zadnjih tockova.

Razmak prednjih tockova moze se menjati od 1310 do 2060 mm
(vidi sl. 40) u skokovima od po 100 mm. Razmaci izmedu 1310 i 1860
mm ostvaruju se direktnim pomeranjem levog i desnog mosta u od-
nosu na nepokretni srednji deo uz istovremeno podesavanje i poprecn:
spone upravlja¢a. Razmak pojedinih tockova cd 1950 mm ce ostvaru;jc
kada se prednji most podesi na razmak od 1750 i kada se pri tome

Sl. 41. Zadnji tocak

A. Disk
B. Naplatak
C. Priklju¢na mesta
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diskovi prednjih toc¢kova okrenu na svojim glavéinama za 1800, a raz-
mak od 2060 kada se isto ovo promeni pri polozaju prednjeg mosta
koji normalno daje razmak od 1860 mm.

Da bi se ovo podeSavanje obavilo Sto brze i lakSe, treba se pos-

luziti dizalicom traktora (Vidi poglavlje »Neobavezna oprema
traktorac).

U pogledu podesavanja razmaka izmedu zadnjih tockova, situ-
acija je jo$ jednostavnija i moze se vrsiti u granicama od 1340 do
2170 mm i to zahvaljujuéi mogucnosti kombinovanja razli¢itog polozaja
diska i naplatka (sl. 41).

Pri ovim podeSavanjima zadnji tockovi se takode moraju podici
pomodu dizalice. Narocdito je vazno da se pri tome obrati paznja da
te¢kovi odnosno gume budu pravilno postavljene u odnosu na pra-
vac kretanja traktora, a u skladu sa strelicom koja je oznacena na
gumi. Ovo je vrlo znac¢ajno za ostvarivanje potrebne athezije.

Upozorenje: treba voditi racuna da su pri vedim razmacima
izmedu tockova njihovi lezajevi izloZeni vedim opterecenjima; stoga
najveée razmake izmedu tockova treba koristiti samo izuzetno i to
samo sa orudima koja ne opterecuju direktno prednji most (kao Sto
je na pr. utovarac i sl.).

3.9 Kocnice

Od dobro odrzavanih, odnosno dobro podeSenih koc¢nica umno-
gome zavisi sigurnost voznje traktorom, naro¢ito ukoliko se isti ko-
risti u drumskoj voznji. Stoga odrzavanje i podesavanje koc¢nica mora
da bude predmet stalne brige svakog rukovaoca.

Traktor IMT-555 je opremljen mehanickim kocnicama sa papu-
¢ama smes$temim u kocionim dobosima pogonskih tockova. Zahva-
ljujuéi posebnim pedalama, omoguceno je nezavisno kocenje levog ili
desnog pogonskog tocka u cilju smanjivanja polupre¢nika okretanja
traktora na levu ili desnu stranu. Kada se pedale leve i desne kocnice
spoje pomocu specijanog kljuc¢a (C na sl. 7) omogucuje se jednovre-
meno kocéenje pogonskih tockova.

Osnovno pitanje na koje treba rukovalac da obrati paznju je
stalno odrzavanje odgovaraju¢e podeSenosti kocnice. Ovde treba
naglasiti da se podesenost ko¢nica poremecuje redovnim koriséenjein
i ovo dovodi do smanjenja efekta kocenja. Pri tome treba imati u
vidu i to da vrlo brzo dolazi do neujednacenog ko¢enja na pojedinim
tockovima, $to ima za posledicu jo$ jednu opasniju pojavu — zano-
Senje traktora ustranu prilikom naglog kocenja.
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Nepodesenost i neujednacenost koc¢nica moze se lako ustanoviti
u toku voznje, mudutim u slu¢aju sumnje provera se moze izvriiti na
veoma jednostavan nacin:

Traktor treba voziti pod malim gasom u IV stepenu prenosa i
naglo ga zakociti istovremenim koc¢enjem oba pogonska tocka (pedale
nezavisnih ko¢nica moraju biti spojene specijalnim kljuéem). Oba
tocka moraju biti blokirana i uz to traktor ne sme pokazati tendenciju
zanosenja ustranu. Medutim, ukoliko to¢kovi ne blokiraju ili ukoliko

dode do zanoSenja traktora ustranu, mora se pristupiti podesavanijti
koc¢nica na slede¢n nacin:

Sl. 44. PodesSavanje kocénice

— Podici zadnji deo traktora pomocu dizalica traktora,

— Provuci zavijac ili slican alat kroz mali otvor na zadnjoj ploci

(vidi sl. 44 i okretati podesiva¢ tako da se papuce koé¢nica Sire
sve dok ne dode do blokiranja tocka,

— Otpustiti podesivac tek toliko da se toc¢ak slobodno obrée.

Po zavrSetku podeSavanja koc¢nica na oba tocka, efikasnost ko-
cenja proveriti na ranije objasnjen nadcin. PodeSavanje se mora ponovo
obaviti ukoliko provera kocenja ne pokaze zadovoljavajude rezultate.
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Pored navedenog, sve spojeve na pedalama kocnica kao i ostale
sostavne delove kocionog uredaja treba povremeno kontrolisati, pos-
to svaka neispravnost moze imati za poslenicu otkazivanja kocenja.

3.10 Elektri¢na oprema

Kao $to je ve¢ naglaseno, elektricna oprema traktora IMT-555
uklju¢uje normalnu odnosno redovnu elektricnu opremu motora i
posebnu opremu za osvestljenje i signalizaciju.

Akumulator

Izvor elektri¢ne energije za celu elektricnu opremu, predstav-
ljaju dva akumulatora koja su vezana paralelno ca kapacitetom od po
115 Ah i naponom od po 12 V. Oba akumulatora su smeStena iza table
za instrumente, odnosno neposredno ispod plasta motora. U pogledu
odrzavanja akumulatora treba strogo voditi racuna da isti mora biti
uvek potpuno é&ist i da svi prikljuci moraju biti dobro stegnuti. Posle
pritezanja, akumulatorske prikljucke treba premazati vazelinom,,
posto to umnogome sprefava pojavu Korozije. Pored toga, treba vodi
ti racuna da se akumulatori ne preoptercéuju u radu, odnosno da sc¢
ne prazne duze vreme sa velikim strujama praznjenja. Ovo se naro-
¢ito odnosi na startovanje motora, koje se mora obavezno vrsiti prema
datim uputstvima (videti odeljak »Startovanje motora«).

Vrlo vaznu meru odrzavanja akumulatora predstavija kontrola
nivoa elektrolita u ¢elijama akumulatora. Visina nivoa elektrolita treba
da bude nesto iznad gornjih ivica ploca. Ukoliko je nivo nizi, Sto s¢
naroéito ¢esto dogada u sluc¢aju rada na visim temperaturama (leti),
treba doliti odgovarajucu koli¢inu destilacione vode. Kontrola nivoa
clektrolita se vr$i o¢nim pregledom, uz prethodno odvrtanje zatvaraca
celija (sl. 45). .

U radu u zimskim uslovima, pri niskim spoljnim temperaturama,
treba voditi racuna da ne dode do zamrzavanja elektrolita. Stoga pri
svakom duzem prekidu rada akumulatore treba skinuti sa traktora
i cuvati ih u toploj prostoriji.

Kod skidanja akumulatora sa traktora, treba skinuti bo¢ne pok-
lcpce (neposredno ispred table sa instrumentima) i otpustiti zavrinje
sa donje strane nosaca akumulatora.
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Sl. 45. Provera visine nivoa elektrolita u celijama

Starter

Starter je -elektromotor koji se preko zupcanika vezuje za za-
majac motora. Napajanje startera se vrsi direktno iz akumulatora.
Posto se pri ovome iz akumulatora trosi struja vrlo velike jadine, tre-
ba pri upotrebi startera strogo voditi ra¢una o sledeéem:

® Starter sme biti ukljucen bez prekida najvise 10 sekundi.

® Pre ponovnog ukljucivanja (u slu¢aju da motor ne upali pri
prethodnom uklju¢ivanju) treba sacekati najmanje 10 sekundi.

® Ukoliko ni posle dva — tri pokuSaja startovanja ne postigne
zeljeni rezultat, ne treba nastavljati sa daljim ukljudivanjem
startera vec¢ treba prvo traziti uzroke kvara (dovod goriva i sl.).

Posle svakih 1000 ¢as. rada treba podmazati lezaj startera sa par
kapi ulja, posto se prethodno odvrne zavrtanj..

Dinamo

Stalno odrzavanje potrebne napunjenosti akumulatora (potrebnog
napona) ostvaruje se radom dinama, odnosno jednog posebnog generato-
ra jednosmerne struje. Dinamo je sme$ten sa desne strane motora a
svoj pogon dobija direktno od (kolenastog vratila radilice) motora
preko vec ranije pomenutog kaiSnog prenosa. Regulacija napona pu-
njenja, kao i uklju¢ivanje i iskljuc¢ivanje dinama vrsi se automatski
preko regulatora dinama.




Ispravnost dinama je jedan od osnovnih uslova za pravilan rad
akumulatora. Kontrola rada dinama se lako vr$i preko kontrolne si-
jalice koja se nalazi na tabli za instrumente.

Sl. 46. Dinamo

Ukoliko se zakljuc¢i da dinomo ne puni akumulator, treba pre
svega proveriti zategnutost kaisa na kaisnom prenosniku i ukoliko
je potrebno, izvrsiti odgovarajuce podeSavanej (videti odeljak »Sistem
za hladenje«). Ukoliko je po sredi neka druga stvar, treba se obratiti
za pomoc¢ servisnoj radionici.

Pored navedenog, treba voditi racuna i o samom odrzavanju di-

nama. Treba kontrolisati stanje cetkica na rotoru. Ukoliko su iste
istroSene, treba se obratiti servisnoj radionici radi zamene.

I na kraju ne treba ni ovde zaboraviti na vec viSe puta ukazanu
potrebu odrzavanja Sto vece Cistoce svih sastavnih delova i prikljucaka.

Oprema za osvetljenje i signalizaciju

U opremu za osvetljenje i signalizaciju ulazi: prednje malo i veliko
svetlo, svetlo zadnje registarske tablice i zadnji far i sirena. Svi ovi
elementi predstavljaju po saobracajnim propisima obaveznu opremu
traktora koji ucCestvuju u javnom saobracaju i bez njih nije moguéz
izvrSiti potrebnu registraciju. Pored toga, saobracajni propisi predvi-
daju da svi ovi elementi moraju biti na traktoru uvek u potpuno is-
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odrzavanja.

Iz svih ovih razloga sve elemente opreme za signilizaciju i osve-
tljavanje rukovaoc mora redovno pregledati, narocito pre polaska na
voznju javnim putevima. Sve uofene neispravnosti moraju se odmah
otkloniti; ukoliko su manje , odmah na licu mesta a ukoliko su vece,
uz pomo¢ servisne radionice.

4. REDOVNA TEHNICKA CDRZAVANJA TRAKTORA

Da bi rukovaocu bio olakasan posao oko odrzavanja i da bi imao
stalno pri ruci pregled svih potrebnih mera koje treba da sprovodi
u odredenim vremenskim intervalima, u ovom poglavlju je sreden
sav osnovni materijal koji je izlcZzen u prethodnim odeljcima o odr-
zavanju. Medutim, treba napomenuti da podatke koji su ovde izne-
ti rukovaoc treba da koristi samo kao podsetnik kad treba da izvrsi
kecju operaciju, dok sam postupak obavljanja iste treba da potrazi
odgovarajuce objasnjenje u prethodnom poglavlju.

Sve potrebne mere odrZavanja svedene su prema vremenu kada
ih treba obavljati. U vezi sa time odredeni su i periodi tzv. redovnih
tchnickih odrzavanja traktora, koje rukovaoc mora obavezno u potpu-
nosti da postuje. Redovna tehnicka odrzavanja vrse se svakih 10, 30,
100, 250, 500 750 i 1000 casova rada traktora.
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4.1 Svakodnevni pregled i odrzavanje

1. Motor: Proveriti nivo ulja i po potrebi doliti.

2. Hladnjak: Proveriti slavine i nivo vode.

3. Rezervoar za gorivo: pre pocetka rada prekontrolisati koli¢inu
goriva, a posle rada napuniti rezervoar za gorivo.

4. Proveriti da li je zatvorena slavina za dovod goriva u automat.
ski zagrejac. :

5. Predprecista¢ goriva: pregfedati 1 po potrebi odcistiti.

6. Precista¢ vazduha: proveriti nivo i zaprljanost ulja. Po potrebi
doliti ili zameniti ulje.

7. Mazalice: Podmazati tehnickom mascu sledede mazalice:

— na nosac¢ima rukavaca prednjeg mosta 2 kom,

— na uzduznoj sponi za upravljanje

— na poprecnoj sponi za upravljanje

— na nosacu prednjeg mosta

— na podupiracu prednjeg mosta

— na desnoj podiznoj poluzi hidraulika

— na rucici za izravnavanje

— na pedali koc¢nice (Caura)

— na pedali kvacila (¢aura)

8. Navrtke prednjih i zadnjih toCkova, prednjeg mosta i spona
pregledati, po potrebi pritegnuti.

9. Gume: proveriti pritisak vazduha (prednje 1,8 kp/cm?2, zadnje
0,8 kp'cm?2).

10. Instrumenti: proveriti ispravnost svih instrumenata.

11. Kvacilo: Proveriti hod pedale po potrebi podesiti.

12. Kocnice: Proveriti hod pedala i po potrebi podesiti

13. Upravljacki mehanizam: Proveriti ispravnost upravljackog
mehanima.

14. Elektricna instalacija: Proveriti ispravnost elektri¢ne instala-
cije 1 akumulatora. .

15. Remenica: Proveriti nivo ulja (ako se koristi).

NOV TRAKTOR -

Posle prvih 30 Casova efektivnog rada treba zameniti ulje u mo-

toru 1 oprati umetak precistaca za ulje.
4.2 Svakih 50 ¢asova rada

Pored svakodnevnog pregleda obaviti sledece:

1. Traktor: Izvrsiti detaljno ciséenje i pranje.

2. Precista¢ vazduha: Oprati donju posudu i zi¢ani umetak ¢istim
Diesel gorivom i zameniti ulje. Proveriti nepropustljivost spo-
jeva cevi za vazduh, koja vodi do precistaca za vazduh do usi-
snih cevi motora..
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. Ventilatorski kai$: Proveriti zategnutost.

2. Akumulator: Proveriti nivo te¢nosti u akumulatoru, po potrebi
doliti destilisanu vodu (nivo te¢nosti mora biti 10 mm iznad
ploca).

5. Centralno kucdiste: Proveriti nivo ulja i po potrebi doliti odgo-

varajuce ulje.

NOV TRAKTOR

Proveriti pritegnutost navrtki poklopca glave cilindra.
4.3Svakih 100 ¢asova rada

Pored radova predvidenih kod ranijih pregleda obaviti i sledece:

1. Predprecista¢ za gorivo: skinuti i oprati sito i ¢aSice.

2. Kudiste upravljaca: Proveriti nivo ulja po potrebi doliti odgo-
varajuce ulje.

3. Mazalice Podmazati glav¢ine prednjih to¢kova (2 mazalice)

NOV TRAKTOR

1. Motor: Skinuti poklopac glave cilindra proveriti pritegnutost
navrtki moment kljucem podesiti zazor ventila, prekontrolisati opruge
ventila i podmazivanje klackalica.

2. Motor: IzvrSiti drugu promenu ulja i zameniti umetak preci-
staca ulja.

3. Precistaci za gorivo: Ispustiti vodu i necistocu kroz ¢epove na
dnu tela precistaca.

4. Traktor: Zameniti ulje u menjacu, centralnom kudistu i kuci-
$tima reduktora.

POSLE SVAKIH 120 EFEKTIVNIH CASOVA RADA IZVRSITI
PROMENU ULJA U MOTORU I OPRATI UMETAK PRECISTACA ZA
ULJE.

4.4 Svakih 250 c¢asova rada

Pored radova predvidenih kod ranijih pregleda obaviti i sledece:

1. Hladnjak: Isprati hladnjak ¢istom vodom pregledati da li cure
slavine za vodu. * .

2. Precistaci za gorivo: Ispustiti vodu i necisto¢u kroz cepove na
dnu tela predistaca, na taj nacin ¢e se oprati i o€istiti tela i umetci.

3. Oprati i oc€istiti sito u grlu za nalivanje goriva u rezervoar.

4. Precista¢ ulja: Oprati i ocistiti umetak i telo precistaca.

5. Predprecistac¢ ulja u koritu motora: Oprati i ocistiti.

6. Kudista bo¢nih reduktora: Prekrontrolisati nivo ulja i po potrebi
doliti.

7. Akumulator: Ocistiti prikljucke i namazati tehni¢ckim vazaiinom.

8. Elektri¢na instalacija: Pregledati i pritegnuti sve spojeve.




NOV TRAKTOR

Brizgaljke: Proveriti i podesiti na propisan pritisak ubrizgavanja
tj. 160 kp/cmz2.

4.5 Svakih 500 ¢asova rada

Pored radova predvidenih kod ranijih pregleda obaviti i sledece:

1. Skinuti poklopac glave cilindra, proveriti zazor ventila, ispitati
opruge ventila i podmazivanje klaékalica. ,

2. Brizgaljke: Proveriti rad i podesiti na propisan pritisak ubri-
zgavanja tj. 160 kp/'cmz2,

3. Precistac¢ za ulje: Zameniti umetak.

4. Sistem za hladenje: Ispitati odgovarajué¢im sredstvima za od-
stranjivanje kamenca. Pregledati da li curi slavina za vodu.

5. Precistac za gorivo: Ako su uslovi rada teski (necisto gorivo ili
rad u velikoj prasini), promeniti umetke i kod 500 ¢asova rada i ako
s¢ oni normanlo menjaju posle 1000 ¢asova.

4.6 Svakih 750 c¢asova rada
Pored radova predvidenih kod ranijih pergleda obaviti i sledece:
1. Menja¢ i centralno koudiste: Zameniti ulje.
2. Reduktori na zadnijm poluosovinama: Zameniti ulje.
3. Prednji to¢kovi: Zameniti mast u glavéinama tockova.
4. Kudiste upravljaca: Zameniti ulje.

4.7 Svakih 1000 ¢asova rada

Pored radova predvidenih kod ranijih pregleda obaviti i sledece:

1. Precista¢i za gorivo: Zameniti umetke.

2. Pumpa za ubrizgavanje: Ispitati na uredaju za ispitivanje, za-
meniti poabane delove i promeniti ulje u donjoj galeriji.

3. Rezervoar za gorivo: Skinuti i dobro ga isprati ¢istim gorivom,

4. Dinamo: Pregledati i o¢istiti Cetkice i kolektor. Istroene cetkice
zameniti.

5. Elektropokreta¢: Odvrnuti ¢ep za podmazivanje lezaja i staviti
par kapi ulja.

NAPOMENA: 1. Operacije navedene pod naslovom »Nov traktore
vriti samo na propisanom broju ¢asova. Ove operacije ne treba vrsiti
u narednim tehni¢kim staranjima,

2. Potrebno vreme za ponovno Ci§cenje precitaca za vazduh zavisi
od uslova rada i zbog toga, pri vrlo velikoj prasini, treba smanjiti
propisano vreme izmedu dva ciScéenja.

3. Uredno odrzavanje precistata za vazduh onemogudéice brzo
abanje cilindara, i na taj nacin produziti vek trajanja motora traktora.

4. Nivo ulja kontrolisati kada motor ne radi. Ispudtanje ulja vrsiii
samo onda kada je ulje zagrejano, tj. posle rada motora — traktora.
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OBJASNJENE ZA SL. 47

Mesta koja se podmazuju tehnickom mascu

O Mesta koja se podmazuju uljem

1| Nosa¢ rukavca prednjeg mosta — 2 mesta

2| Uzduzna spona upravljaca — 2" mesta

3| Popre¢na spona upravljaca — 2 mesta ‘

4| Nosa¢ prednjeg mosta — 1 mesto

- >| Podupira¢ prednjeg mosta — 1 mesto

Podizanje poluge hidraulika — 2 mesta

]
6
. M *
i Rucica za izravnanje — 1 mesto

7
8| Pedala koénice (Caura) — 1 mesto
9| Pedala kvadila (Caura) — 1 mesto

Precista¢ vazduha — 1 mesto

@ Kontrola nivoa ulja u motoru — 1 mesto
@ Kontrola nivoa ulja u centralnom kudistu — 1 mesto
Otvor za kontrolu ulja u kudistu upravljaca — 1 mesto

@ Otvor za nalivanje (promenu) ulja u motoru — 1 mesto

Otvor za kontrolu ulja u reduktorima zadnjih poluosovina
— 2 mesta

@ Otvor za nalivanje ulja u menjac¢ i centralno kuciste
— 1 mesto g
Otvor za nalivanje ulja u reduktore zadnjih poluosovina
— 2 mesta

18 | Glavéine prednjih totkova — 2 mesta

Otvor za nalivanje ulja u kuciSte upravljaca — 1 mesto

Cep za nalivanje ulja u leziSte startera — 1 mesto

23| Glavcine prednjih totkova; mazalice — 2 mesta
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Sl. 47 Semu podsiazivanja
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4.8 Konzerviranje traktora

Ako se traktorom nece raditi duze vremena, potrebno je preduzeti
izvesne mere zaStite radi obezbedenja od nekih o$tedenja za vreme
dok traktor nije u upotrbi.

Razumljivo da traktor mora prilikom konzerviranja biti potpuno
ispravan. Ukoliko nije to sluéaj, prvo traktor dovesti u ispravno stanje
pa tek onda pristupiti konzerviranju. Pri tome traktor treba smestiti
u prostoriju gde ¢e biti zasticen od sunca, vlage i naglih promena
tcmeperature.

Postupak konzerviranja je slededi:

— Dobro oprati i ocistiti traktor.

— Raditi motorom dok se ulje ne zagreje, zatim zaustaviti motor
1 ispustiti ulje iz korita motora.

— SKkinuti cev za nalivanje ulja, ocistiti je i dobro oprati sito u
grlu (prvi precistac¢ ulja), zatim vratiti na svoje mesto.

— Skinuti donji poklopac korita motora sa zitanom mrezom
(drugi precista¢ ulja) i sve dobro oprati, zatim staviti na
svoje mesto.

— Ocistiti zavr$ni precista¢ ulja (tre¢i precista¢ ulja) i staviti
nov umetak precistaca.

— Posto su svi precistac¢i oc¢iséeni i ponovo stavljeni na odgova-
rajuca mesta, nasuti novo ¢isto motorno ulje u korito motora,

— Ispustiti vodu iz hladnjaka i cilindarskog bloka i isprati ih dok
ne potece Cista voda.

— Pokrenuti motor i raditi njime oko pet minuta da bi novo ulje
podmazalo sve delove motora i da bi i poslednje kolicine vode
istekle iz pumpe za vodu.

— Kada se motor zaustavi, ostaviti da voda iskaplje iz hladnjaka
i bloka motora, pa zatvoriti obe slavine za vodu.

— Skinuti brizgaljke i ubrizgati u cilindre oko 0,2 litra motornog
ulja, rasporedivsi tu koli¢inu na sve cilindre.

— Namestiti opet brizgaljke i okrenuti radilicu rud¢icom, polako
nekoliko okreta.

— Skinuti kompletan precista¢ vazduha i gumenu spojnu cev
precCistaca i venturija. Oprati precista¢ vazduha. .
— Pazljivo zalepiti grlo venturija nepropusnim flasterom ili
nekim drugim odgovarajuc¢im sredstvom.
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— Skinuti izduvni lonac i o€istiti ga.

— Zatvoriti izduvnu cev (na motoru) nepropusnim flasterom.

— Skinuti akumulatore i predati ih struénoj radionici na uskla.
distenje i odrzavanje, da ne bi propali.

— Napuniti rezervoar gorivom do vrha, da ne rda od vlage.

— Ispustiti ulje iz kuéi$ta menja¢a i centralnog kucista i naliti
novo ulje. Ocistiti magnetne Cepove.

— Ispustiti ulje iz bo¢nih reduktora i naliti novo ulje.

— Ispustiti ulje iz remenice i naliti novo ulje (ukoliko remenica
nije ve¢ ranije skinuta sa traktora i konzervirana).

— Doliti ulje u kuéiste upravljaca. '

— Podmazati tehni¢kom mascéu, pomocu tekalemit pumpe, sva
mesta predvidena za to — svega 12 mazalica.

— Skinuti poklopce lezaja prednjih toCkova, ocistiti lezaje od
stare masti i staviti novu tehni¢ku mast.

— Namazati madéu: sve zglobove traktorskih poluga (sistem
ve$sanja u 3 tacke), sve navoje — bocnih zatega, podiznih
poluga i upornice, zatim sva ostala mesta na traktoru koja bi
mogla korodirati.

— Podi¢i traktor na drvene podmetace, da gume ne nose teret.
Gume ostaju na preporucenom pritisku.

— Obratiti paznju da gume ne budu zamascene ni polivene gori-
vom, a narocito paziti da ne budu izloZzene suncu.

— Otpustiti osigurac¢ skakavice kocnice.
— Ruéicu menjaca i reduktora staviti na prazan hod.
— Pokriti traktor ciradom.

Periodi¢no odrzavanje konzerviranog traktora: svakih 15 dana
okrenuti kolenasto vratilo (radilicu) ru¢icom za pokretanje motora
(nekoliko okreta), da se motor razlepi i podmaZe. Istovremeno okre-
nuti to¢kove za 14 okreta. 1

Priprema za pustanje traktora u rad posle duzeg stajanja
u konzerviranom stanju

Na prvom mestu treba podvuéi vaznost pripreme sistema za
gorivo. Duzim stajanjem iz goriva se izdvajaju sastojci sliéni vosku
koji ¢e brzo zapusiti uredaj za preciscavanje goriva, ¢im se motor
opet pusti u rad.
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Zbog toga, pre nego Sto se pusti u rad motor, koji je bio van
upotrebe viSe vremena, a sistem za gorivo mu je ostao natopljen nor-
malnim gorivom, obavezno je uraditi sledece:

— Ocistiti traktor od prasine i masnoce.
— Isprazniti rezervoar, skinuti ga i dobro isprati.
— Ispustiti gorivo iz ostalih delova sistema za gorivo.
— Dobro oprati sva cetiri precistaca goriva:
a) Precistac¢ u grlu za nalivanje goriva u rezervoar,
b) Precistac sa taloZznom c¢asicom,
c¢) Oba zavrs$na precistaca goriva.
— U oba zavrs$na precistaca goriva staviti nove umetke,

— Posle nalivanja novog goriva u rezervoar, ispustiti vazduh iz
sistema na ranije opisani nac¢in (odeljak: Sistem za gorivo).

Gorivo ispusteno iz sistema za gorivo treba baciti jer, uopste
nije pogodno za dalju upotrebu.

U pripremu traktora za rad spada i sledece:
— Prekontrolisati pritisak u gumama, po potrebi ih napumpali.
— Skinuti traktor sa drvenih podmetaca,. Lo
— Nasuti ¢istu vodu u hladnjak.

— Prekontrolisati nivo ulja u koritu motora.

— Skinuti flastere sa venturija i izduvne cevi.

— O¢istiti precistac vazduha.

— Napuniti precista¢ vazduha uljem do odredenog nivoa i staviti
ga na svoje mesto; vezati gumenom cevi precista¢ vazduha
i venturi.

— Staviti izduvni lonac na svoje mesto.

— Staviti pune akumulatore na odgovarajuda -mesta, vezati pri-
klju¢ke vazelinom.

— Ponovo prebrisati krpom ceo traktor.

Piimedba: Postoje i specijalna sredstva za konzerviranje (konzervani)
uljnog prostora, vodenog prostora motora i sistema za
gorivo. Ukoliko se neko od tih sredstava upotrebi, obavezno
se mora pridrZavati uputstva datih uz takva sredstva.
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5. NEOBAVEZNA OPREMA TRAKTORA

U cilju $to potpunijeg osposobljavanja traktora za vrsenje raz-
li¢itih radnih operacija, odnosno za rad sa $to vec¢im brojem razli€itih
priklju¢nih masina i uredaja, proizvodac je predvideo vrlo bogat asor-
timan priklju¢ne opreme. Jedan deo ove opreme se redovno isporucuje
uz traktor, posto predstavlja elemente koji se skoro svakodnevno koriste
u eksploataciji (alat, poteznica, pokriva¢ itd), dok se drugi isporucuje
samo na poseban zahtev kupca, odnosno sacinjava tzv. neobaveznu
opremu traktora. U neobaveznu opremu traktora spadaju: tegovi za
prednje i zadnje tockove traktora, remenica, automatska poteznica,

dizalica traktora i gusenice.

Iako za vedinu navedenih elemenata opreme postoje posebni pri-
rucnici za rukovanje i upotrebu, izloZeni su i u ovom prirucniku izve-
sni najvazniji podaci i karakteristike.

5.1 Tegovi za prednje i zadnje tockove

Odredeni slucajevi primene traktora zahtevaju da se poveca teZina
koja pada na prednje ili na zadnje toc¢kove. Povecanje tezine na pred-
njim to¢kovima nacelno se koristi u svim slucajevima kada postoji
opasnost od njihovog podizanja, odnosno od tzv. spropinjanja« (du-
boko oranje i sl.). Povecanje tezine na zadnjim to¢kovima se nor-
malno koristi u svim slucajevima kada je potrebno ostvariti velike
vuéne sile, odnosno pri obavljanju svih teSkih radova.

Za ovu svrhu se koriste specijalni tegovi, koji su tako oblikovani
da se mogu lako i brzo postaviti i skinuti sa toc¢ka. Vezivanje tegova
se pri tome vr$i pomocu zavrinjeva, koji se uz njih normalno isporu-
¢uju. Izgled tegova postavljenih na tockove traktora prikazan je na
sl. 48 (zadnji) odnosno sl. 49 (predniji). '

Tegovi se normalno isporu¢uju na sledeci nacin:

a) za prednje tockove: za svaki ioCak po jedan teg (sastavljen 17

dve polutke) i odgovarajuci vezivni delovi.

b) za zadnje tockove: za svaki to¢ak po jedan »prvic teg i odre-

den broj »drugih« tegova (ovo narucilac treba posebno da
naglasi) sa odgovarajuc¢im vezivnim delovima,
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Sl. 48. Tegovi za zadnje toc¢kove

Napomena: Kako je tezina tega za prednje tockove oko 44 kp
(obe polutke); to se pomocu njih tezina prednjeg dela traktora pove-
¢ava za oko 88 kp. Tezina »prvog« tega na zadnjem tocku je oko 59
kp a »drugog« oko 55 kp, te se koris¢enjem na svakom tocku po dva
tega (jedan »prvi« i jedan »drugi«) teZina zadnjeg mosta povecava za
oko 228 kp. Svaki sledeéi par »drugih« tegova povecava ovu vrednosi

@ oko 110 kp.
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Sl. 49. Tezovi za prednie todkove

5.2 Remenica

Remica je prikljucak koji ima zadatak da omogudi rad traktora
si orudima c¢ija konstrukcija uslovljava pogon preko remena (kai%a).

Remenica se postavlja direktno na prikljuéno vratilo, odnosno
na zadnji kraj centralnog kucista traktora, a u zavisnosti od poloZaja
prikljucivanja (vidi sl. 50 cmogucava prenos obrtnog momenta na
dva razli¢ita nacina.

Ukljucivanje i iskljuCivanje pogona remenice vrsi se direktno
preko rucice za ukljuCivanje i iskljucivanje prikljuénog vratila, te u
vezi sa ovim u potpunosti vaze ranije data uputstva.

Postavljanje remenice na traktor se vrsi na sledeéi nadin:

— Skinuti zaStitnu kapu i zastitnik priklju¢nog vratila.

— Postaviti na prikljuno vratilo specijalni produzetak koji se

isporu¢uje uz remenicu.

104




— Postaviti adaptacione podmetace na sva Cetiri uvrtnja pomocu
kojih se za centralno kudiste vezuju kotve lanca; da bi se ova
operacija obavila potrebno je prethodno sa uvrinjeva skinuti
odstojne Caure, ali se kotve lanca moraju ostaviti na svojim
mestima.

— Otkaciti levi lanac grani¢nika na mestu priklju¢enja za levu
donju polugu, kako pri radu remenice ne bi doslo do ostecenja.
Ukoliko se remenica postavlja na desnu stranu od prikljuc-
nog vratila, ovo treba uraditi sa desnim lancem grani¢nikom.

— Postaviti na adaptacione podloske sklop remenice i osigurati
ga u ovom polozaju.

Skidanje remice sa traktora se vrSi obrnutim redom.

Upozorenje: Produzetak prikljucnog vratila, koji se isporuduje
uz remenicu, ne sme se koristiti ni za jednu drugu svrhu.

SI. 50. Postavljanie remenice na traktor

Tehnicki podaci:

Pre¢nik remenice 228,6 mm
Sirina remenice 165 mm
Tezina (bez ulja) 20 kp
Prenosni odnos u kudistu remenice 1,857:1
Koli¢ina uja u kuéistu oko 0,85 lit.
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Broj Broj Broj Obimna brzina
obrta motora obrta priklju¢nog obrta remenice remenice

vratila
(o/min) o/min) (0, min) (o/min)
1500 540 - 1002 Ll
2000 720 1340 1035

Upozorenje: Posto pri radu remenice normalno dolazi do izvesnog
klizanja remena, metalni delovi traktora mogu da se naelektrisu.
Kako ovaj staticki elektricitet moze da izazove neocCekivane smetnjc
u radu, pa ¢ak i pojavu pozara, poirebno je da se sigurno i stalno
odvodi sa traktora. Ovo se najbolje moze ostvariti ako se oko pred-
rje osovine traktora obavije jedan lanac tako da mu jedan kraj leZi
na zemlji.

Napomcna: u slu¢aju koriS¢enja remenice sa traktora IMT-533,
ova remenica se na traktoru IMT-555 ne sme koristiti pod punim opte
recenjem, odnosno najviSe sa 3/4 punjenja motora (gasa).

5.3 Automatska poteznica

Rad sa normalnom jednoosovinskom prikolicom sistema IMT,
kao i sa nekim -drugim orudima, omogucen je samo u slucaju da je
traktor opremljen posebnim prikljuénim elementom, tzv. automat-
skom poteznicom.

Automatska poteznica se postavlja na donje traktorske poluge
a vezuje se i za centralno kudiste. Ceo sistem je tako vezan da je rad
na prikacivanju i otkacivanju prikolice vrlo jednostavan i prikladan
a $to je narocito vazno, ne zahteva silaZzenje sa traktora. Osim toga,
ova poteznica je tako izvedena da i pored toga Sto svoje funkcionisanje
ostvaruje direktnim podizanjem donjih traktorskih poluga, ne stvara
cpasnost za prikacivanje prikolice.

Prikljucivanje prikolice pri radu sa automatskom poteznicom
vrsi se na taj nacin $to se prvo pomocu rucice hidraulika za kontrolu
polozaja kuka spusti u svoj donji polozaj. Tada treba traktorom tako
pri¢i prikolici da uSica na njenoj rudi bude tafno iznad kuke potez-
nice, pa pomeranjem rucice za kontrolu polozaja u njen gornji polozaj,
izvrSiti podizanje rude. Kada se pri podizanju rude c¢uje da je akti-
virana plo¢ica $to znaci da je izvrSeno prikacivanje odnosno da je po-
teznica osigurana u svom gornjem polozZaju, rucicu hidraulika za kon-
trolu polozaja treba vratiti u donji deo njenog kvadranta.
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Pri otkac¢ivanju prikolice potrebno je samo rukom osloboditi
plocicu za osiguranje, cime se automatski spusta kuka poteznica a sa
njom i ruda prikolice.

5.4 Dizalica traktora

Kao $to je veé vise puta naglaseno, mnoge operacije odrzavanja
traktora zahtevaju podizanje prednjih ili zadnjih toc¢kova. Da bi se
rukovaocu u ovom pomoglo, na poseban zahtev se moze uz traktor
isporuciti specijalna dizalica, sl. 51 koja za svoj rad koristi hidraulik
traktora i koja je stoga izvanredno ekonomic¢na i prikladna za rad.

Sl. 51. Dizalica traktora

Dizalica se sastoji od dva nezavisna dela: Prednjeg i zadnjeg
stalka, koji se nezavisno jedan od drugog mogu koristiti za podizanje
prednjih ili zadnjih to¢kova, ili za istovremeno podizanje celog. traktora.

Zadnji' stalak se postavlja ispod zadnjeg mosta traktora i preko
odgovrajué¢ih kosnika se vezuje za donje traktorske poluge. Prednji
stalak, koji je izveden sa mogucnoscéu podeSavanja visine, postavlja
sc¢ ispod kolevke prednjeg mosta. Rad sa dizalicom komanduje se preko
rucice za kontrolu polozaja.

Pri radu sa dizalicom treba voditi racuna da se traktor nalazi na
potpuno ravnoj podlozi. Isto tako treba birati mekse terene a ne tvrde
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podloge, (na primer beton), posto u oba slucaja moze dodi do iskliz-
nuca stalka pa i do ostecenja traktora.

5.5 Gusenice

Pored lanaca sa kandzama, smanjenje klizanja pogonskih toc
kova se mozZe ostvariti i koriS¢enjem gusenica, sl. 52 koje se na njih
mogu nabaciti. Medutim, zahvaljujudi ¢injenici da se u ovom slucaju
estvaruje daleko vecda povrsina naleganja, odnosno povrSina preko
koje se prenosi obrtni moment motora, sa gusenicama se vuéna SvOj-
stva traktora jo$ viSe poboljsavaju. Stoga se one i preporucuju za
obavljanje najtezih radova odnosno za rad sa orudima koja izazivaju
najvece radne otpore.

Ne manju primenu gusenice nalaze i u slucajevima kada traktor |
treba da radi na mekim terenima, koji ne dozvoljavaju vede povrsin-
ske pritiske. Razlog za ovo lezi takode u velikim povrSinama naleganja
gusenica, odnosno u malom specificnom pritisku koji one ostvaruju
na tlu.

Gusenice se nabacuju na pogonski tocak preko jednog pomocénog
tocka zatezaca, koji se vezuje za kuciste zadnje poluosovine, preko
clasti¢nog opruznog sistema. Montaza celog ovog sklopa je prilicno
osetljiva 1 mora se strogo obavljati prema uputstvima koja se nalaze
u odgovrajudem priruc¢niku za rad i odrzavanje. Sa slike se vidi da na
gusenici postoje dve vrste Clanaka. Jedni su neSto vecdi i imaju blago

Sl. 52. Lanac gusenice
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talasastu povriinu dodira sa tom. Stoga rad sa njima daje nesto veci
koeficijent prianjanja nego u slucaju da se gusenica sastavi isklju-
¢ivo od ravnih ¢lanaka. Medutim, ukoliko se sa gusenicom ne predvida
obavljanje najtezih radova (na primer u Sumarstvu) veé¢ se nabavka
vr$i na osposobljavanju traktora za rad na mekim, rastresitim terc-
nima, moze se posebno zahtevati da se gusenica isporu¢i samo sa
ravnim ¢lancima.

Mada korisc¢enje gusenica ne izaziva nikakvo odnosno sasvim blago
povecanje abanja guma na toc¢kovima, ipak se u radu sa njima mora
voditi ra¢una o brzinama kretanja traktora. Najbolje je da se kao
pravilo uzme da se sa gusenicama na pogonskim to¢kovima traktor
koristi samo u sporom hodu. Pored toga, treba voditi ra¢una i o pute-
vima po kojima se traktor u ovom slucaju krece: traktor treba voziti
samo po mekim, letnjim putevima a nikako po putevim sa tvrdom
podlogom (beton, asfalt ili kamen), poSto u ovom zadnjem slucaju
dolazi ne samo do oStecenja puta ve¢ i do ostecenja samih gusenica.
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